aaec e i

| NHSCHINENFHBRIK "

BRUCHSAL

SOCIETE PAR ACTIONS

- I'DEVANT SCHNABEL ET HENNINu}_ L

BRUCHSAL, BADE.

SUCCURSRLE

. SCHWEIZERISCHE STELLWERKFHBRIK .

WALLISELLEN

| WALLISELLEN PRES DE ZURICH (SUISSE) .




Les pages de ce livre ont été photographiées pour créer ce document.
Format original des pages : 33 x 42,5 cm
Pour respecter les échelles, il vous faudra donc imprimer dans un format correspondant.

Merci a Pascal Roh pour la généreuse mise a disposition de ce document.

MASCHINENFABRIK
BRUCHSAL

SOCIETE PAR ACTIONS
cI-DEVANT SCHNABEL ET HMENNING

BRUCHSAL, BADE.

SUCCURSALE:

SCHWEIZERISCHE STELLWERKFABRIK
WALLISELLEN
WALLISELLEN PRES DE ZURICH (SUISSE)

Die Seiten dieses Buches wurden fotografiert, um dieses Dokument zu herstellen.
Originalgrésse der Seiten: 33 x 42,5 cm
Um den Massstab einzuhalten, muss es entsprechend ausgedruckt werden.

Herzlichen Dank an Pascal Roh fur die Zurverfigungstellung dieses Dokumentes.

Laurent Voisin

28.10.2019



Table des Matieres

A. Appareils

1. Appareils a manivelles

B. Parties de la Transmission
1. Commande par tringles rigides

A10 | Manivelle simple de signal, Appareil & deux manivelles et manivelle B10 Disposition d'une installation de commande rigide
d'enclenchement avec dispositif de contréle
A11 | Appareil @ manivelles avec succession de parcours B 11 Tringles, supports a galets et fondation en fer I
A12 | Appareil & huit manivelles des Chemins de fer de I'Etat du Royaume de Saxe B 12 Articulations pour commandes par tringles
2. Déviations angulaires
B 20 Déviation angulaire dans la substruction
2. Appareils de manoeuvre B 21 Levier courbé dans un plan et diff. 210 dans le caisson en fer
A20 | Appareil pour la manceuvre des aiguilles et des signaux avec blocage B 22 Levier de compensation simple et triple, aérien et souterrain dans le
électrique dans la station et des sections de voie caisson en fer
A21 | Appareil pour la manceuvre des aiguilles et des signaux, systeme mixte B 23 Levier de compensation et levier brisé, simple et triple dans le caisson en fer
A22 | Appareil pour la manceuvre des aiguilles et des signaux avec succession B 24 Levier coudé dans 1 plan et diff. 60 dans le caisson en fer
de parcours (ancienne construction G)
B 25 Levier coudé diff. 150 et diff. 210 dans le caisson en fer
B 26 Déviations angulaires type badois
3. Parties de la commande par fil
3. Leviers B30 Poteaux en tubes, Traverses et poulies
A30 | Levier d'aiguille a commande rigide pouvant étre prise en talon et leviers B 31 Régulateurs de tension des fils de commande
pour les manceuvres de trains
A31 | Levier d'aiguille @ commande par fil pouvant étre prise en talon ou levier B 32 Changements de direction pour commande par fil, simple et double,
simple de verrou avec dispositif de controle exécutions diverses
A32 | Levier double de verrou avec encliquetage et couplé par un cable B33 Changements de direction pour commande par fil devant I'appareil de
manceuvre et dans le canal en fer ¢
A 33 | Fonctionnement du levier double de verrou avec encliquetage et couplé B 34 Poulies de dérivation et poulies de relévement, étriers et supports des
par un cable poulies
A34 | Levier simple de signal et levier double de signal avec encliquetage
A35 | Levier double de signal avec couplement par cable et fonctionnement
Levier de concordance avec fonctionnement
4. Tendeurs des fils de commande
A 37 | Levier de manceuvre pour aiguilles pouvant étre prises en talon avec B 40 Appareils tendeurs des fils dans la substruction
fondation en fer L et levier de manceuvre couplé par un ressort
B 41 Appareils tendeurs des fils dans la substruction
B 42 Appareils tendeurs des fils, isolés en conduite souterraine
4. Blocage des gares et des sections de voie
A41 | Appareil bloqueur de la station 5. Canaux
A42 | Station de bloc des sections de voie B 50 Canaux en tole N (normal)
A43 | Levier de parcours, arrét de concordance ou de mise en liberté, arrét de B 51 Canaux en tole [ (Saxe)
maintien de parcours
A44 | Arrétde mise en liberté avec blocage automatique, arrét du levier de parcours, B 52 Canaux en tole_(Prusse)
arrét du bloc de la voie de départ, arrét du bloc de la voie d'arrivée
B 53 Canaux en fer 3¢ 122/35 (normal)
B 54 Canaux en fer 5 145/35/45 (Bade)
B 55 Canaux en fer 3¢ 130/45 pour passages a niveau, passage sous voie
5. Appareils pour rapports de dépendance entre les B56 | Regards ettétes pour canaux en fer 3¢
aiguilles et les signaux
A50 | Serrure centrale et planche-porte-clef B 57 Couvercles pour canaux dans le perron




C. Disposition de sireté aux aiguilles
1. Balancier de calage

D. Signaux

1. Signaux principaux et signaux avancés

C10 | Balancier de calage pour aiguilles simples D10 Signal & 1 bras avec mat en treillis avec couplement du bras électrique
(Prusse) et idem a deux bras avec commande surélevée (Saxe)
C 11 | Balancier de calage pour aiguilles anglaises simples (Chem. d. fer badois) D11 Signal a 1 bras avec mét en fer zorés avec couplement du bras et signal a
deux bras avec méat en treillis avec signal avancé de sortie (Bade)
C 12 | Balancier de calage pour aiguilles anglaises doubles (Chem. d. fer badois) D12 Signal a 1 bras avec plateforme couplement du bras et signal & trois bras
avec mat en fer zorés avec signal avancé de sortie (Chem. d. fer
impér.)
D13 Signal a trois bras avec mét en treillis et disposition de manceuvre pour
commande continue (Prusse)
D 14 Signal & 1 bras avec mat en fer zorés, couplé avec le signal avancé de sortie
avec disposition de rappel par le train (Suisse)
D15 Signaux avancés de constructions diverses
2. Serrure a crochet
C20 | Serrure a crochet pour aiguilles simples (Chemins de fer prussiens) 2. Consoles et ponts 3 signaux
C21 | Serrure a crochet pour aiguilles anglaises simples (Ch. de fer impér.) D20 Consoles a deux signaux principaux (Suisse)
C22 | Serrure a crochet pour aiguilles anglaises doubles (Ch. de fer impér.) D21 Pont a signaux (Bade)
3. Signaux divers
3. Mécanisme de commande d'aiguilles D30 Signal de manceuvre des trains et signal interdisant la manceuvre
avec taquet d'arrét
C30 | Mécanisme de commande d'aiguille avec supports en fer plat D 31 Signal d'arrét, Signal 6b, Signal de bloc et Signal de direction
C31 | Mécanisme de commande d'aiguille avec fondation, fonctionnement du
dispositif d'arrét
4. Couplement des bras de signaux
4. Mécanisme de commande pour lanternes D 40 Couplements électriques des bras de signaux systémes S. Stahmer et
Siemens et Halske
C40 | Mécanisme de commande de lanterne pour aiguilles simples et aiguilles
anglaises
C41 | Mécanisme de commande de lanterne pour aiguilles anglaises doubles des
C.FF.
5. Enclenchements
C50 | Enclenchements divers d'ancienne construction A
E. Barriéres
C51 | Enclenchement par roue dentée et enclenchement a I'extrémité de la com- E10 Barrieres pour commande sur place
mande, aérienne et souterraine avec fondation en comniéres
C52 | idem idem avec fondation en fers plats E11 Barrieres pour commande & distance
C53 | Reproduction schématique de disques d'enclenchement et des roues
d'embrayage
E15 Treuils de barrieres pour commande sur place et a distance
6. Pédales et barrages de voie
C60 | Pédale équilibrée
C61 | Barrage de voie simple et double : :
F. Pavillons et Cabines
C62 | Dispositif de déraillement simple et double F10 Pavillon pour installation surélevée (Bade)
F 11 Pavillon pour installation basse (Chemins de fer impériaux)
F12 Cabines au-dessus de l'appareil de manceuvre (Chemins de fer imériaux et

Suisse).




Manivelle simple de signal Appareil & deux manivelles
pour 1 sens pour 2 sens avec dépendance réciproque
de rotation de rotation

iL
I |

Manivelle d'enclenchement Fonctionnement du dispositif de contrdle

avec dispositif de contréle position de repos rupture du fil
Ml 6769 Mol 6769

—

Anpp
e s

.

- " N
: “Tsfi\\\;w\\%\\\\‘{?ﬁ \
! f ’:" ’@ ? i
: ; - - " /) N/l




Appareil & manivelles avec succession de parcours

4 manivelles de signal et 2 manivelles d’enclenchement
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Coupe transversale de la
manivelle d'enclenchement
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Appareil a huit manivelles

des Chemins de fer de I'Etat du Royaume de Saxe

6 Manivelles de signal et 2 manivelles d’enclenchement avec dispositif de controle
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Appareil pour la manceuvre des aiguilles et des signaux

avec blocage électrique dans la station et des sections de voie
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Appareil de manceuvre d'aiguilles et de signaux

pour la commande mécanique des aiguilles et électrique des signaux
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Aréte supérieure du perron
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Levier d'aiguille & commande rigide

pouvant étre prise en talon
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Levier daiguille & commande par fil pouvant étre prise en talon

ou levier simple de verrou daiguille avec dispositif de contréle
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Fig. 1 . Fig.2
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Appareil bloqueur électrique de la station
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Levier de parcours bloqué par l€lectricité
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Arét de mise en liberté avec enclenchement automatique dans la position de repos A' M’
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Appareils établissant les rapports de dépendance
entre les aiguilles et les signaux
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Explication

Les leviers de mancsuvre des aiguilles 1 et 8 sont enclenchés dans la position +, les clefs retirées, mises dans la serrure

centrale et tournées. La clef pour le signal A est ainsi libérée, En retirant la clef du signal les clefs des aiguilles dans

la serrure centrale sont immobilisées, On moyen de la clef du signal la manivelle du signal est ouverte et le signal peut-
&lre manceuvré & voie libre.
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Disposition d'une installation de commande rigide
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Commande par tringles

Supports a galets
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Disposition des supports a galets en conduite aérienne
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Disposition des supports a galets dans le canal en fer 3

Manchon pour des tringles
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Articulations pour commandes par tringles

Exemples pour 'emploi des articulations
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2. Articulation pénétrant 3. Articulation & emboltement
1. Articulation ordinaire dans une fourchette extérieur
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B. Articulation pénétrant 6. Articulation au balancier
4. Articulation massive dans une fourchette de calage

7. Fourchette de tringle
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Articulations pour leviers courbés

8. Articulation au bras courbé 9. Articulation ordinaire au bras droit




B. 20.

Changement de direction dans la substruction de l'appareil de manceuvre

Déviation angulaire perpendiculaire & la voie
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Coussinet pour déviation parallgle

Levier pour déviation parallgle
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Déviation de la commande rigide devant lappareil de manceuvre

Levier courbé

dans 2 plans diff. 210 :

dans 1 plan
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B2

Compensation de la commande par tringles

a) en conduite aérienne
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|_evier brisé

Simple aérien Triple aérien
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Déviation de la commande rigide par conduite souterraine

Levier condé

dans 1 plan dans 2 plans diff. 60

Disposition des déviations augulaires par‘ conduite souterraine

Diff. 60 avec -Dans 1 plan avec Diff. 60
levier a fourchette fourche de tringle
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Croquis des diverses exécutions et disposition des articulations de commande

Levier condé dans 1 plan o Levier condé diff. 60

Levier a fourche diff. 60
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B. 25.

Levier condé

Déviation de la commande rigide par conduite aérienne

dans 2 plans diff. 150 dans 2 plans diff. 210
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Croquis des diverses exécutions

a) Levier condé
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B. 26.}

Déviations de commandes rigides pour assemblage des canaux en fer [ 145X35X45 *
(Chemins de fer de I'Etat du Grand Duché de Bade)

Déviation augulaire dans 2 plans diff. 20

Levier de compensation triple dans 1 plan
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Gousset pour I'assemblage
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Commande par fi

Conduite des fils aérienne

aux poteaux tubulaires
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Plugques de fondalion. Mod 3140[Mod 340JMod 6% — | — | — | —
1 f d.oomn] Mod 407 [ 10399 Med 7625 |Mod 4282 Mod 1965 |Mod 5103 |
S L 075 - 1039 R v 1968] —
3 o |« 40761 + 10594/Mad 9693 « 7676 + 1967 —
pour 6. . . v 4077] - 10394 2 - o] - 1968 —
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Cas i Cas IV

dans la courbe  en ligne droite
pour 7 commandzs et plus

i en ligne droite dans la courbe § M

en ligne droite dans la courbe
pour 9 commandes et plus

pour 9 commandes et plus
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Regulateurs de tension des fils de commande

Chemins de fer de IEtat du Royaume de Prusse

pour de courtes commandes pour de longues commandes

pour commandes de barrigres

Chemins de fer de I'Etat du Royaume de Saxe
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Construction sur les Chemins de fer de I'Etat du Grand Duché de Bade, sur les Chemins de fer impériaux etc.

pour des commandes au dessous de 100 m de longueur
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Poulies de déviation avec caisson protecteur

pour 1 et 2 doubies commandes par fil

Fondation en fonte

Poulies de 240 mm de diamétre

Fondation en fonte Fondation en cornieres
Poulies de 300 mm de diamétre Poulies de 300 mm de diamétre Poulies de 300 mm de diamétre  Poulies de 230 mm de diamétre
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Poulies de déviation avec caisson protecteur

pour 3 doubles commandes par fil et plus
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Poulies de déviation avec caisson protecteur dans le canal en fer IF -
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Appareils tendeurs des fils dans la substruction B. 40. »h}

Tendeurs avec 2 poids

900 mm de hauteur de chate
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Tendeurs avec 1 poids

ompensation
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; M1 Construction pour levier simple  ~ : ] Construction pour levier double
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Appareils tendeurs des fils pour conduite aérienne
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9300 mm de hauteulr,/é‘!e chote \
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| . 1800 mm de hauteur de chite j
: 900 mm de hauteur de chite ’
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Appareils tendeurs des fils pour conduite souterraine

2300 mm de hauteur de chite

1800 mm de hauteur de chote

200 mm de hauteur de chite

* \Compensation

{ Mod.56 °
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Canaux en tole B. 50.

de 80 et 120 mm de largeur intérieure .
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Tétes de canaux
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Canaux en 1ole

Disposition générale

pour 1 & 10 doubles commandes
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pour 1 & 10 doubles commandes

S Mod4175 134
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Regards au-dessus des poulies directrices

pour 11 a 24 doubles commandes
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|
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Support terminal du canal Fixage des canaux sur les traverses

________ Tringles |  Doublesfis. [largeur} _Mesure
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= =t [ 3 5& 6 280 500 | 600
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6 Mg 12 520} 700 | 700
7 134 14 600 | 900|700
3 15446 | 680] 500 900
: 9 17218 |760|900] 900
E 10 | 19% 20 | 840{1200]900
! M 2% 22 | 920 [1200] 1000
, 12 | 23224 [1000]200]1000
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Canaux en tole B. 52.%
des Chemins de fer de I'Etat du Royaume de Prusse

Disposition générale.
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Téte de canal avec support
pour 1 a 10 doubles commandes

T B8 | Mod 4159
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Regard au-dessus des régulateurs des fils de commande




| | Canaux en fer U 122x35

Disposition générale de canaux pour 1 & 5 commandes
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Canaux pour 1 & 5 tringles

Mesuire

=

¢

6 a 12 tringles

Fixage des toles de

couverture

Tringles
0. dist.

Doublesfils
48 mm distance|

b

e | d

1 &2

120

200

500 | 240

5&4

200

280

500 ] 320

5% 6

280

380

500 | 400

78 8

560

440

700 | 480

9&10

440

520

700 | 560

Mn&1R
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700 | 640

B &4

600

680

900 | 720

154& 16
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760

900 ; 80D

17 & 418
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900 | 880
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19 & 20

Mk 29
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1000
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1200! 1040

93& 24
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B. 54.
Canaux en fer U 145x35x45
(Chemins de fer de 'Etat du Grand Duché de Bade)
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Construction des canaux . .
pour 1 & 6 commandes Fixage des t6les de couverture
Tringles | Doublesfils Mesure _
\\\\\\\\\X\w B distélmmdistmeel Lol b [ ¢ [ d | e | £
’ 1 1u? 11201200 [500| M5 | — | —
2 3.4 200 | 280 500 | 195 | — —
g 3 5.6 |280]360]|500] 275| — —
Z 4 7.8 |360]440]|7001 355 — -
_ 5 9 .10 | 440 520] 700 | 435] — -
— 1
Construction des canaux " 6 M-12 | 5201 600] 700 | 515 — | —
pour 7 & 12 commandes 7 | 15.14 | 600 680| Q00| — | 595 | 560
T2 'H 8 | 45-16 | 680/ 760 900] — | 675] 640
i 9 | 1718 | 7601840[900] — |755] 720
10 19.20 | 840] 92011200 — | 835 300
il 21.22 | 920 1000{1200f — | 915 880
12 | 23-24 | 1000 108011200 — | 995} 960
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Dlsposmon et couverture du joint
14 8 commandes

7a 12 commandes
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Canal sous chemin en fer U 130X45
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pour 1 & 3 commandes our 4 a 6 commandes our 7 commandes et plus i
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B0mmdisti40mm distance} o1 b ¢ [Mhmmdid! d e f T --e - -
1 | du2 [120 | 220 | 500 | 4 | 580] 710 |1180 P f
2 | Bu4 | 200|300 500 & |720] 8501320 s " Ay
3 | bu6 |280| 580|500 6 |860] 9901460
4 | 7us |360[460|700] 7 [4000]1130]1600 ‘
5 | 9u40 |440 540 | 700 | 8 |1140]1270]1740 SRR | 0 2 I S i N
6 | Mu.42 | 520|620 700 | 9 |1280[14101883 N .
7 | T5u14 | 600|700 | 600 | 10 |7420{1550]2020 4 e = L
8 | 15u.16 | 680 | 780 [ 900 | 11 |1560{1690|2160 ' - ! I
9 | 17v.48 [ 760 {860 | 900} 2 {1700 |1830{2300 = g : .’.‘O; — '
10 | 194.20 | 840 | 940 | 1200] 13 1840|1970 2440 \_ ’ l Bl
1 | 216,22 | 920 | 1020} 1200] 14 {19%0|2110{2580 =
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Regards et tétes pour canaux en fer 3C

Disposition générale

N~
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Regards au-dessus des poulies directrices

pour 1 & 20 doubles commandes

- ~f---—C - At - -C-- i B S »
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Doublesfils dL.:! ;?n‘ﬁ Reo&rensi;::ﬁgzws Tebes de canmux ré;“:j‘hfgm
(llmm dislunog en fer [ | comguchrices. | gy 4 Mesure | fension]
a | Mod. |Largeur b ¢
1v2 |120 |5540] — |5168 600 | 180
34 200 {4700] — {5159 — | 80D | 270
5.6 |280 {4175| — |5160] — |600 | 350
7-8 |360[4674] — [5161] — | 700 {430
9 .10 |440 |4617 | — 151621 — {700 | 510
11,19 | 520 14698 — |5518] — [ 800 {590
1344 | 600 [4699] — | — | 630 | so0 | 670
1516 | 680 |4819 | — | — {710 | 900 | 750
17-48 | 760 |4843] — | — 1790 {900 | B30
19.90 | 840 4814 — | — [ 870{1000] 910
21-22 1920 — 1990 | — 9501200 910
23.924 |1000 — |1070| — |1030]1200)1070




Couvertures des canaux dans le perron

Canaux en béton couverts d’asphalte
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Canaux en béton dallés avec carreaux en argile

o] ol;l
; T
o o} I
; !
o AN o ) © ) o o AN © ) ) ° ] [ I ﬁl,
o flite a ik ? o
Al il |
| i
{ i
< o} d ([l Q
i i i
ifil 3l
; ’sl i
o [llib . d [lhie o
i i
o N\ ] © [ o o [} [ o ¥ o o o] o ° o
° [0 ]
S / o] o
) j ;
i
Canaux en béton avec couvercle en tole Canaux en béton avec couvercles en fonte
1 i
ﬂ w0 ! = T Med 4063 T
- = v OO 1| USSR, .
L e
L N LN N
- - DY EFEIPETELE
| [ N N N o
] Y A Y A A AT AN ;
N N N NN 4
E N N N PN T NP E
CAS LIRSS %
S PSS Y Y 7
H AN N A A ,,/‘
YR ST L <>
: PSS ST S X
SIS i
° i S LELELSS 7
i LR '
! S 4
¥
; 7
o ?
S B - S5,




£ ' Modq!g& 70

Balancier de calage pour aiguilles simples pouvant

étre prises en talon
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Balancier de

calage pour aiguilles anglaises simples pouvant étre prises en talon
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Balancier de calage pour

aiguilles anglaises doubles pouvant étre prises en talon
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Serrure a crochet pour aiguilles simples
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Serrure & crochet pour aiguilles anglaises simples
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Serrure a crochet pour aiguillés anglaises doubles
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Commande daiguilles avec arrét et supports en fer plat

I.N”J. T o ST L A s &la‘?ﬂix ST S TR | TTRARDT T e e 4._

’El ..lum—

" e ) _,:rw -

g
AR 1 SELN
]

o

——

perpendiculaire a la voie

Dispositions diverses
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Commande daiguilles avec arrét et fondation en comiéres

Fonctionnement du dispositif d'arrét
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Signaux d'aiguilles avec disposition de manceuvre pour 1 et 2 lanternes

Chemins de fer de I'Etat du
Grand Duché de Bade

Chemins de fer de I'Etat du
Royaume de Prusse

Chemins de fer de 'Etat du
Royaume de Saxe
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Signal d'aiguille
pour aiguille anglaise double

avec lanterne fixe

et écrans mobiles

,

Q|
Mod: 10336 N T Moo 10336
Mod:10336 | | | Mool: 10336
Mod: 10337 | | mod: 10337

Mod: 10338 Moo

C. 41.

Fig. 1

Parcours direct

]

pour les deux directions
vue de face

33 Hod: 10338

) Vod: 10338

Bifureation dans la
1 direction de la fidche

pour |a dieection ,,a% vue de face -

w o n nb®vie b rebours

o - —hh—
—1

Bifurcation dans la
direction de la fléche

ponr 18 dirsction &% vue dp faoe

n o n b vue d rebosrs

Croisement p

pour les deux directions 7
vue de face § -




Enclenchements d’anciennes constructions

Enclenchement a fer plat pour 1 double fil de commande
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Enclenchement 2 fer plat pour deux doubles fils de commande et plus
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Enclenchement terminal et enclenchement en conduite continue

Enclenchement terminal

en conduite aérienne du fil de commande

avec fondation en corniéres
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Enclenchement par roue dentée

en conduite aérienne du fil de commande
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Enclenchement terminal Enclenchement & roue dentée

en conduite souterraine du fil de commande
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Enclenchement terminal et enclenchement en conduite continue

avec supports en fer plats

Enclenchement terminal
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Enclenchement en conduite continue
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Pédale équilibrée pour empécher le renversement prématuré des aiguilles sous le train
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pour commande par fil
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Barrages de voie avec sabot mobile
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Fonctlonnement

au repos sabot déplacé
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Barrage de voie avec 2 sabots

pour commande par fil
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Dispositifs de déraillement

pour commande par fil
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Signal & 1 bras avec méat en treillis des

Chemins de fer de I'Etat du Royaume de Prusse
avec couplement électrique du bras

=
Il

Signal a deux bras avec mat en treillis des

Chemins de fer de 'Etat du Royaume de Saxe

avec commande a la hauteur des bras
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Signal & un bras’ avec mat en fer zorés des Signal & deux bras avec mat en treillis des D "
Chemins de fer de I'Etat du Grand Duché de Bade Chemins de fer de 'Etat du Grand Duché de Bade

avec couplement électrique du bras avec signal avancé de sortie couplé par l'électricité
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Signal & un bras avec mat & hune

des Chemins de fer impériaux
avec couplement électrique du bras

Signal & trois bras avec mat en fer zorés
des Chemins de fer impériaux

avec signal avancé de sortie couplé par I'électricité
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D. 13

Signal & trois bras avec mat en treillis des Chemins de fer de IEtat du Royaume de Prusse

avec commande pour conduite continue
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Disposition de manceuvre pour conduite continue

Fig. 1

a l'arrét

Fig. 2

Compensation maximale 450 mm

Fig. 3

Position en cas de rupture du fil




Signal & un bras avec méat en fer zorés |
des Chemins de fer fédéraux, préparé pour I'adoptation d'un 2me bras avec
signal avancé de sortie couplé mécaniquement et disposition de rappel par le train

Fonctionnement de la disposition de rappel
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Pédale parcourue, disp. de rappel actionnée
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Chemins de fer de I'Etat du
Royaume de Prusse

Royaume de Saxe
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Consoles

avec 2 signaux a 1 bras

des

Chemins de fer fédéraux
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Pont a signaux




D. 30.

Signal de manceuvre
Signal interdisant S _
i, des trains

la manceuvre des trains \

sur les chemins de fer fédéraux
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Chemin de fer de I'Etat du Royaume de Prusse

Signal d'arrét
Signal 36a
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Signaux divers

Chemin de fer du Palatinat
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Couplement électrique du bras hors de
circuit le bras couplé mécanique- AL E
ment avec la disposition de

commande

Disposition de commande 2 voie libre

Couplement des bras des signaux

Fig. 1
Disposition de commande au repas
Signal a r'arrét

Fig. 3

Courant d'accouplement interrompu,
complement du bras vient d'étre

dégagé,
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i Disposition de commande & voie libre Coupe transversale de fig. 2
Signal a4 voie libre
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Bras tombé & l'arrét et immobilisé, l Disposition de commande également

Disposition de commande encore ramenée & ['arrét, le couplement du
a larrét bras de nouveau dans la position

normale
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Barriéres accouplées desservies par un agent sur place.
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En rempl t de la planche E 10 juante, Planche 93.
tirée du livre ‘e
Installations d'Appareils centraux pour Aiguilles et Signaux Systéme Henning v

Exécutés par la Fabrique de Machines "Bruchsal"
Société par Actions ci-devant Schnabel & Henning Bruchsal
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En rempl t de la planche E 11 juante, Planche 94. ‘{i

tirée du livre
Installations d'Appareils centraux pour Aiguilles et Signaux Systéme Henning
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Treuils de barrieres

Pour commande & distance

Pour commande sur place
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Batiment de l'appareil de manceuvre

Installation surélevée, plancher 4 m au-dessus de l'arréte inférieure du rail
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Batiment de lappareil de manceuvre

Installation basse, plancher 1,5 m au-dessus de l'arréte inférieure du rail
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Cabine pour abriter l'appareil de manceuvre

térieure
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a) adossée au batiment des voyageurs
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