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Eisenbahnsignal-Bauanstalt

Max Jiidel & Co., Akt.-Ges.
Braunschweig

(begriindet im Jahr 1871)

Einzelbauarten
Weichen- und Signal-Stelleret

T

Vertretungen :
Charlottenburg, BerlinerstraSe 139/140 (H. Kerst)

Céln, Friesenplatz 10 (F. Biissing)

Miinchen, LiebigstraBe 10a (L. Lauber)
Mailand, Via Corso Vittorio Emanuele 39
(E. Rusca)

Stockholm, Klara Norra Kyrkogata 29 (J. L. Roth)

&

Auswirtige Werke,
die unsere Bauarten herstellen:

Georg Noll & Co., Wiirzburg

Kgl. Wiirtt. Hiittenwerk Wasseralfingen

Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik von
Louis Giroud, Olten (Schweiz)

Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik Richard
Pohle, Riga

Maschinenfabrik Gebr. Gantert, Moskau

Séderbloms Gjuteri Aktie Bolag, Eskilstuna
(Schweden)

Ausgabe 1912




Diese Neuausgabe der Zeichnungsammlung zeigt eine Auswahl unserer

gegenwirtig gebrauchlichen Bauarten von Fisenbahn-Sicherungsvorrichtungen.
Dabei sind auch die unter unserer Mitwirkung bearbeiteten Einheitsformen
der PreuBisch-Hessischen Staatseisenbahnen durch Wiedergabe der meisten
bis jetzt erschienenen Einheitsblitter vertreten. Den Nummern dieser Blatter
ist auf den einzelnen Tafeln der Sammlung ein E vorgesetzt.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, daf eine Anzahl der
dargestellten Bauarten durch Patente und Gebrauchsmuster
geschiitzt ist.

Braunschweig, im August 1912

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

Max Jiidel & Co., Akt.-Ges.
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Taf. II, 1
Kurbelwerk

mit elektr. Stationsblockung
Weichenriegelung mit Drahtzugiiberwachung

Die Abh#ngigkeiten zwischen den Signai- und
Riegelkurbeln und den FahrstraBenhebeln werden durch
dasZusammenwirkan der von den Kurbeln angetriebenan
VerschiuBmulden (Mod. 7021) mit den unteren VerschluB-
silicken der FahrstraBenschubstangen herbeigefiihrt
Die Riegelstangen des elekir. Blockwerks wirken mit-
tels fedarnder Doppelhaebel (Mod. 7063) auf die oberen
Verschluistlicke der FahrstraBenschubstangen ein.

auch der in Betracht kommenden FahrstraBenhebel.
Dazu ist zwischen die 2 Seilrollen siner Risgelkurbel
{Mod. 6967 und 6968) eine Feder geschaltet, die beim
Nachlassen der Leitungspannung die Seilrollen gegen
einander verdreht und so durch eine in der hinteren
Seilrolle gelagerte Sperrklinke die Riegelkurbel am
Kurbslblogk (Mod. 7020) festlegt, auBerdem aber auch

-mittels eines von der Sperrklinke bewegten Uber den

o

Die Drahtzug- Uberwachungsvorrichtung an den Schubstangen angeordneten VerschiuBbalkens den
Riegelkurbeln zeigt das Eintreten einer Leitungstdrung betr. FahrstraBenhebel sperrt. N ol ol U &
(z.B. Schlaffwerden oder ReiBen des Drahtzugs) durch Ausnahmsweise kann das Kurbelwerk zur Be- !
ein Farbschild an und verhindert bei einer solchen festigung an der Gebiudewand eingerichtet werden. 5] <] 3] [5] |
Stérung das Stellen sowohl der betr. Riegelkurbel. als 1 9 3 1 2 Mﬁ
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Kurbelwerk
fiir
Blockstellen
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Die Abhingigkeit zwischen den
Signalkurbeln und dem Streckenblock-
werk ist so gestaltet, daB
1) eine Signalkurbel nur dann aus ihrer
Grundstellung (Signal in Haltstellung)
herausbewegt werden kann, wenn
das zugehtrige Streckenanfangfeld
(Feld 2 bezw. 3) sich im entblock-
ten Zustand befindet (vorliegende
Strecke frei} und

2) eine Doppeltaste des Blockwerks
erst niedergedriickt werden kann,
nachdem die betr. Signalkurbel in
die Fahrstellung gebracht, die durch
einen StromschlieBer an der Signal-
kurbel eingeschaliete elskirische
Druckknopfsperre vom voriiberfah-
renden Zug ausgeldst und danach
die Signalkurbel auf Halt zuriick-
gestellt worden ist (,Mechanische
Druckknopfsperre mit Signalver-
schluB“-Sperrklinke Mod, 43672).

Das Kurbelwerk kann ausnahms-
weise auch zum Befestigen an der
GebHudewand eingerichtet wardan.
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Die Schubstangen der unteren Reihe ,Fahrstrafien-
schubstangen" (bis zu 6 Stiick) werden durch die seit-
lich angeordneten Fahrstraenhebel bewegt. Sie
dienen zun#chst zur Herstellung der Abh&ngigkelten
zwischen Weichen-Riegelkurbeln und Signalkurbeln.
Hisrzu wirken die Verschluistilcke der FahrstraBen-
schubstangen mit den von den Kurbeln angetriebenen
VerschluBmulden zusammen (Mod. 8938 bei Riegel-
und Mod. 9940 bei Signalkurbeln). Zum unmittelbaren
gegenseitigen Ausschlufl von FahrstraBenschubstangen
sind, rechts und links von den &#uBeren Kurbeln,
Mulden Mod. 9943 angeordnet.

Die Schubstangen der oberen Reihe (bis zu 6 Stiick)
vermitteln die Verbindung mit den Blockeinrichtungen.
Diese Schubstangen werden entweder als ,Signal-
schubstangen”, flir die Zwecke der Streckenblockung
und FahrstraBenfestlegung, von den Signalkurbeln
durch die verzahnten Stilcke Mod. 9940, 97569 und 9760
angetrieben oder fiir die Abhéngigkeiten zur Stations-
blockung von den unteren FahrsiraBenschubstangen
aus durch die Doppselhebel S. 166. Die sattalférmigen
Einsatzsillcke der oberen Schubstangen drehen die
quer fiber diesen Schubstangen gelagerten Blockwellen

stets im gleichen Sinn, sinerlei ob die Schubstangen
nach rechts oder links bewegt und ob die Blockwellen
durch je sine oder mehrere Schubstangen beeinfluBt
werden. Infolgedessen ist die Bauform der verschie-
denen, hinter einer Glasabdeckung sichtbaren, Block-
sperren einfach und gleichartig.

Die Drahtzug - Uberwachungsvorrichtung an der
Weichan-Riegelkurbel zeigt dasEintreten einer Leitung-
stérung (z. B. Schlaffwerden oder Reiflen des Draht-
zugs) durch ein Farbschild (Uberwachungschild) an
und sperrt bel einet solchen Stérung sowohl die Riegel-
kurbel als auch die betr. FahrstraBenhebel. Dazu ist
zwischen die 2 Seilrollen der Riegelkurbel (Mod.6967 a
und 6968) eine Feder geschaltet, die beim Nachlassen
der Leitungspannung die Seilrollen gegen einander
verdreht und so durch eine an der inneren Rolle ge-
lagerte Sperrklinke die Riegelkurbel am Kurbslbock
(Mod.9422) festlegt, auBerdem aber auch, mittels eines
von der Klinke bewegten, unterhalb der FahrstraBen-
schubstangen angeordneten Sperrbalkens und zu-
gehdriger Sperrstifte dieser Schubstangen, die betr.
Fahrstrafienhebel sperrt.
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Taf. lll, 2

Aufschneidbarer Gestinge-Weichenhebel
mit Ablenkung
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Neben jederMittelunterstitzung
eines Stellwerks durchQuertriger

i werden, siatt der hier gezsich-
1 neten Angriffstange Q, gekrépfte
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Wenn, statt der hier gezeichneten
Trager G, zur Stitzung des Stell-
werks Untersatzbticke dienen
(Fussboden hdchstens 900 mm
tiber Schienenoberkante), wird
das Lagereisen fiir die Ablenk-
hebel unmittelbar unter den Stell- .
werkfiiBen (n. Zchg. 40069) oder
andenUntersatzbscken befestigt.

S
Mod. 3013 L




Mad. 40762
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Taf. lll, 3

Zweirolliger Drahtzug-Weichenhebel
mit Uberwachungsvorrichtun

Jede der beiden Seilrollen nimmt einen Leitungstrang auf.
Bei ordnungsméssigem Zustand dreht die Leitungspannung
die Rollen auseinander big zum Anschlagen zweier Rolian-
ansitze, die auch die dachfrmige Vertiefung filr den, mit
der Aufschneidfeder verbundenen, Kuppiungskeil bilden.
Zwischen die Seilrollen ist sine gebogene Zugfeder gs*
schaltet, die beim Sinken der Leitungspannung (Bruch der
Leitung, Klaffen einer Weichenzunge oder dergl) die

1:10

Rollen entgsgen dem Leitungszug dreht und dadurch das
Aus- oder Einklinken der Handfalle verhindert. Hierdurch
und auch durch die wie heim Aufschneiden erfelgende
Entkupplung zwischen Stellnebel und Seilrollen werden
die betr. Fahrstrassenschubstangen des Stellwerks ge-
sperrt. Die Uberwachungsvorrichtung wird auch dann
wirksam, wenn die Leitungstérung wéhrend der Umstellung
des Weichenhebels eintritt.

5.150
5.158
Nr. 21"
e e o,
S o -
Mod. 7584 N
Mod. 24012 s \
i = i
',f N -“‘?\\ .§
{ o e g
Mod. 1649 WL 7 i
\ : | Mod 2400
Mod. 3432 ZChg' 4015 S /
| “Mod. 3433 o/ | “Feder Nr.5
F N T
~Mod.2400 | f & 0
§ 65 ses Y i 0d. 40762
Mod, 7402 W | / I
1 o M i |lo ® @%/' !
" M < I
\..-.Jl.i [V = : i L. ’
H ] i
o) |
1
1
[}
I i
| /
|
_:il”ﬂd' B Mod 7897 ®
!
1
TN ! G
= =R
s == A I > MR
> |
ey I t

Yerschlufi stiicke

a1 REll

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

1 A N

R B 4

P~




Taf. lll, 4

Einrolliger
Drahtzug-Weichenhebel

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 180)

1:10

Grundsfellung
( Kupplung losbar)

= ) 180
" a0
Storungszeichen L%J
beim ﬁm-\,;;_ 50
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8 JHEE 180
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Taf. lll, 5

Zweisteller-Weichenriegelhebel

1:10
|
1 f
Ver. ver
15+ 15 ==
Mod.
6930

Mod. 1649 :

Mod. [ HEAH [

6929 |:=
~J

Jeder der beiden Stellhebel besitzt 2 Rollen fiir den Drahtzug
(Mod. 6930 und 6931), so dass die Riegelleitung, mittels elner Umlenk-
rolle (Mod. 7158), Ubsr alle 4 Seilrollen geflihrt ist. Die zwischen le
2 Rollen eingeschaltete Uberwachungsfeder sucht die Rollen entgegen
der Leitungspannung zu verdrehen. Beim Sinken dieser Spannung
(Leitungsbruch oder dgl) tritt die Verdrehung ein und es werden zwai
an einer der Rollen gelagerte Schisber radial nach aussen gedréngt.
Der untere dieser Schieber beeinflusst einen gemeinsamen Riegel
(unterhalb der Stellwerk-Schubstangen) und bewirkt so den Verschluss
der betr. Schubstangen bezw. des zugehbrigen Fahrstrasssnhebals,
Tritt eine Leitungstdrung wihrend der Umstellnng des Riegelhebals ein,
80 verhindern die nach aussen bawegten Schieber durch Anstossen an
feste Anschlége die Vollendung der Hshelumstellung.

Mod.6831

Mod.

:
5.1507
5,158
Ni21
Mod. 7584~ S SXE N RTIT
se2f{/ / e@ Y Mod.6930
Mod 6929
Mod 150
Mod7155

- Mod. 7895
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Zchg. 7036
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Taf. Ill, 6

Gekuppelte Riegelhebel

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 126 und 186)




: : Taf. lll, 7
Zweisteller-Signalhebel R

mit Schalthebel
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T e 7 )" Mod.897)
= {5 O : : f
O i - o /’
! il i LS 17 iMod 5.175 '? 174 ; MTd.saﬁ?
1 Mod. ! Eyzg Mod.7289 ! LSRN Mod 7202
8867 | s . ‘ 74
= /! A
Stellhebel mit Seilrolle r2 /] . 1 -
; " gekuppelt, Handfalle noch Mod 5588 Mod 7288 Y AHI HOM | g
eingeklinkt, Verschluss- P [
balken in Mittellage = 3 //
== . =
Abb.5 h el m/ S LD

&
Kupplung wie in Abb. 5,
Handfalle ausgeklinkt,

.. Verschlussbalken gesenkt

Zchg. 13193

Der Zweisteller-Signalhebel mit Schalthebel beansprucht nur den Raum
sines einfachen Signalhebels (140 mm Stellwerkidnge).

Der Stellhebel bewegt beim Umlegen den, liber die beiden Seilrollen H ' -
r1, r2 (Mod. 8970 und 9226) hinweg,durch di; Umlenkrolle p (Mod. 8729a) Elsenbah nsig nal Baua’nStalt

geschlossenen Doppeldrahtzug in der einen oder in der anderen Rich- an
tung und bedient hierdurch Signal A1 oder A2, je nachdem vorher der MaX JUdeI & CO-| Akt.'GeS.




Die Verbindung zwischen den Signalhebeln und den
Streckenblockfeldern und FahrstraBenfestlegefeldern wird durch
wSignalschubstangen” bewirkt, die mittels Kurvenleisten von
den Seilrollen der Signalhebel angetrieben werden.

Einsteller

Zweisteller

Dreisteller

Signalhebel mit FahrstraBenhebeln
elektr. Stations- und Streckenblockung

g
o) T o
-
< 5
] L 9
- 4 &3 |
el (<3 '_£__
L B P o I
E— ——— e e

i1:10

Taf. lll, 8

(oX
) %
5. 181 a E
|
S i
& i
(X%) ~ 5150 s I
7 Mﬂ
| ¢ Mod 7584 ¢ 350 4
7 ;"3"::Et:: Mod. 7584 L
’-";’ ==t WSO > i s
A : AR i ‘
1R A Mod 6362 Fompiod 28
i - r() o My, 7458 ' 2 Mod 6635 - i of Nod 64242
I.. '|“ . _\ s },} ,*ri =
NN 74 : Mod,
NN S 74 Signalthebel- 6636
RN /L3 StromschlieBer g Gios
[} - 9 —@"; i‘ - ﬁ F ! o 3 9
S 1 fon Ak Mod. Mod. |2
5 Mod 6537 Wodlll .8 3.64 6529 65292
‘ Mad, 6385 || &1 S Mod. 7299 §921 1 IL Mpﬂ_','qf = -
; & i i i I Hod.
Unferwsgsperre = HA i r‘@‘; Fahr- 6519
| Mot 3l frrmmihe Of Jod ) ke
o O ] ; S.173-L 5 1
| R = Th;[%% l S 168 schliefer, T
i \ 5 8 - Mod.
] \(S174 s L [ e L
¢ \\ Mod”| _H\Mod.7288 ; Tap At : E
ol 3%1 ”l, e 5,84
ﬁ‘iSB
. ;
HMod.7896 Mod.7897> ]
= /R = /5/}1}\“_“3%,/’ eI
{ 5”'-' //' e e S WP i \‘_‘\'_'\-..__“___‘x
b G =
= Eul ~ - """}_,_ ‘_‘;-, T
,;;)' i"“"\_ i 2 _/""D ol A
-‘*1_—._-_-5'—l_._\‘k‘_\-‘_-_ o —-"'—J_‘:’ / .‘j -

Verschiuf-

61

Verschluh-=
stiicke

G* /| H'

HY¥s

P

Zchg. 11000

Eisenbahnsignal-Bauanstalt




Stellwerk 1

450

Mod789k |/

Mod. 8969
Mod8971.

Weichenhebel

Fahrsirassenhebel

" n.Zchg. 6656
-— 140

Maod.
azgﬁ

(&=
|:\:-EI
b

S,
e
=

b |

(1]

o

Mod 40756 2
=

Lageplan

Befriebsgeb. el
@uﬂﬂnﬁk

Die Sperrung das Fahrstrassenhebels in
Grundstellung und in umgelegter Stellung
geschieht durch die Klinken k1 und k2, die
beim Bewegen des Freigabedrahtzugs vom
Hauptblock aus, durch die Hubkurven der
Seijrolle, Mod. 4266, aus den zugehdrigen
Einschnitten angehcben werden und beim
Stellen des Fahrstrassenhebels selbsttétig
in die Sperrstellung gelangen.

e A ?L/—s é\ i LB.. .,
I b

Mechanische Stationsblockung

mit Verschluss der Fahrstrassenhebel

in Grundstellung und in umgelegter Stellung

dargestellt fiir eine nach Klasse ll gesicherte Uberholungstation
an zweigleisiger Strecke der Kgl. Bayer. Staatseisenbahnen

1:10

Hauptblock
&m. 2316

Mod. 7578

Die Abhé&ngigkeiten zugbesetzter Gleise (,,Belegtabhﬂngigkaitan"} im
Kurbelwerk der Freigabestelle (Hauptblock) bewirken, dass nach Um-
legen und Zuriicklegen der Freigabekurbel filr eine Ein fahrt zun@ichst
die Freigabekurbel flr die A usfahrt aus dem betr. Gleis umgelegt und
zuriickgelegt werden muss, bevor die Einfahrkurbel zwecks ernsuter
Freigabe wieder umgestellt werden kann. (Hierzu fir jedes Zuggleis ein
schwingender Schisber mit Klinken Mod. 4117-4119, 3254 und Belegtschild)-

1045

RN

©

| b |
/«:’"afﬁf@-é_%&“—;_\ff‘;zzjﬁ?& =
| |

‘= !

. | Mod 7578

______________ h!
MR |
(@)
= == lvod. 27861
Mod 3240 = Mod. 3237
i — [
!
Mod. 3242
. Mod.32%
ilj
) | .
Mod. 2391

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

MaxJiidel & Co., Akt.-Ges. .




Elektrische Stationsblockung at. 1if, 14 ‘

mit Verschluss der Fahrstrassenhebel
in Grundstellung und in umgelegter Stellung
1:10

Stellwerk 1

£ [+ o @ =]
o ' Von | |Nach|| Von | |Nach
Zchg.8380 Mad. 5892 XXX | F Zchg.8008 i
I S = Leitungskanal
ot
! Stellwerk I Stellwerk T ¢ =P Induktor
@ | Ny
B | W
| W,
T~
P ¥ l T | —————— )i |
?IE ' 350 = H=NIE=" 5
Mod.64942 7! |l 0 4
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Mod. 7966 % .g é };—‘, _Jay:r \
8370 L Mod7980 (HeH7 | EvY. || AnY. || AnY
I‘ ot : X I0 b |
i .,\e"‘* oy jj @ 1
9225 - i : T st B9
1 ? =1 Mod.7946 | | Mod. 7985 fend L
g ' 10— —— 100—=—}-115 — -
Mod. 6636 : ' :
L o n oL e i L
_.__________._-_-_.:"__._{Eq. e ol J_ ..... ;:;ﬁ
\E:‘ 1 =4 —‘Ir ]
1 |
i Tchg 12110 :
i :| Ty :
| il ,
Bl Mod 87992 {11 Mad 8481 Mod 8467 ! Mod 8481 g } =
g | Zchg. 74212 | | G |
¥ [ “Hod. 7894 Mod.7895% | ! i t ' ! (
A : I: i | I |
1 Iy b r I 1
| b |l kabel ) |
1 | ] EN| ¥
i ; it ’ - s Syt
- R e e e L SN : BE E >

Vorbereifungswerk mif Abhéngigkeifen zugbesefzfer Gleise

- Befriebsgeb. [W Lageplan

Die Badienung der durch Wechselstrom betriebenen Blockein- Vorbereitungswerks einzustellen, wodurch die Leitung zu dem Hauptblock
richtung geschieht ausschliesslich von der Freigabestelle (Haupt- betr. Sperrfeld angeschaltet und die Ausschliisse mit anderen ——)

block), sodass der Stellwerkwirter durch die Blockung in keiner Kurbeln hergestellt werden. Die Erlaubnis zum Umlegen eines Em - II e
Weize helastet wird. Fahrstrassenhebels aus der Grundstellung erteilt der Hauptblock X / T i

Jeder Fahrstrassenhsebel kann mit 2 Sperrfeldern verbunden sein mittels der Freigabetaste (Blocken des Freigabefelds), diejenige -z _\ — \. /__

(1 fr jede Umlegrichtung), die mit je 2 Sperrklinken ausgeriistet zum Rilckstellen mittels der Ricknahmetaste (Entbiocken des = "5’.1_\ ——i e - S

sind (davan eine fiir den Verschluss in Grundstellung, die andere Freigabefelds), beides unter gleichzeitiger Betitigung des Induk- \ ——| s —— g

fir umgelegte Stellung). Durch Stromsendung vom Hauptblock tors. Das Vorbereitungswerk enthdlt bei der hier dargestellten Stellw.T \ =y — 7 Stellwll

wird die betr. Klinke so abgestiitzt, dass sie nicht sperren, der Blockung einer Station der Kgl. Bayerischen Staatseisenbahnen \_ 3 . = i
Fahrstrassenhebel also gestellt werden kann; nach dem Umlegen auch die Abh#ngigkeiten zugbesetzter Gleise (,Belegtabhingig- = 2 / ]

steht dann die andere Klinke sperrbereit vor dem zugeh&rigen keiten"), durch die jede Vorbereitungskurbel fiir Einfahrt nach \ /

Elaanbhiniid fdas Yo obsli ool e llmslaman 11ad Turtealbilasan om [asxrme tm Peamdeatalliznm moonseed warieed s B -
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Braunschwelig
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I A
"
Glas

VerschluBkasten-Abdeckung

Fahrstrafien-
schubstange

@%ﬁ(ﬁ&
Fahrstellun

Mod. 6892

Mod. 7138

=]

\\\

Mod.

| 10036
-

il Yerschluf-
balken

Fahrstrassenhebel-
o Stromschliesser
o dﬂr%@wmg =
i
Unschaltung Zchg. 148671
—-mif lﬂ’r_ﬂew@
~ Unferbrechung o
ﬁ?Mb‘m (nerauf
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M%WM%M'
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legen dgs Hebels nach unfen
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(2
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schliefer | pa)) 1

Drahiaus- Me————xr
fiihrung

1:3

140 15mm| Hub

%

\%/Mcdﬂ%

! — %
T W)

Dre Umsehalfung durch Bewegen der Handl@lle erfolg!
ber fall 1 auf der linken Seite i Halfslellung,

Si gn alhebel- auf'der rechren Seite in Fahrstellung,

bai fall 2 sul beiden Seiten in Haltetellnng

 diSpomschliderstangeaut-

2. Aufl.

Stromschliesser am Hebelwerk n. Zchg. 1000 (Taf. i, 8)

Zum Sehalfen von zwer Vorrich -
Tungen /st zv bestellen:
rall 1/2 oder 1/3 oder 2/3.
i (A ()
| | Mod 6570 iz | _© J e
s fal 1 fal 2 :
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Taf. IV, 1

Teile zur Gestéangeleitung
Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 227)

____dchisnenunferkants o

Freistehender
Gestinge-Winkelhebel
1: 20 289
g
227 1 e ==t
3 ;
T - sy ! §| Kenall
B
% 3] [ [
L |
-__-':____:.'.','.\'LL'—'? = = lJ 0
fanal I Bar
n

Bei oberirdischer Gestangefithrung wird
statt der hier dargestellten Gabel 2274
die Gabel 226|3 verwendet und die AnschluB-
stange um 70 mm gekropft.

Schienanuleante

Auf den Schwellen gelagerter
Gestiange-Winkelhebel 1:20

Eisenbahnsignal-Bauanstalt
B il TN

Rlliiwi 12 dal & 8=



Ablenkungen fiir Doppel-Drahtziige

auf I-Tragern

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 23)

T np22

7/

il

Taf. V, 2

i
1 0 18
2 1 I
_____ = H =
S M ——
1 SR T |4 )
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= el ELS
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| | %l 20,
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// Z
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Taf. V, 4

Ablenkung fiir einen Doppeldrahtzug

Bauart der Preufl.-Hess. Staatseisenbahnen (E. 14)

1:10

Ansicht von A

Lo . ) A

[4]
o
1

Eisenbahnsignal-Bauanstalt



' | ' Taf.V,5

Ablenkrollen mit Walzenlager
s

zur Einzelablenkung n. Zchg. 10698 und
zu Gruppenablenkungen n. Zchgn. 9100 und 9550

Walzenkorb
122

Durchmesser d der Lagerringe

flir Rollen | und Il = 28 mm

fiir Rolle Il = 286 mm

Das Walzenlager der Ablenkrolle vermindert
die Achsenreibung und bewirkt sc einen leichteren
Gang des Drahtzugs, was besonders bei sehr langen,
vielfach abgelenkten Leitungen von Wert ist.

Der in die Rollennabe eingesetzte Walzenkorb
besteht aus 2 Ringen, die durch eingenietete Bolzen
verbunden sind. Um diese Bolzen drehen sich die
Stahiwaizen mit enisprechendem Spielraum. Der
Walzenkorb bildet ein festes Ganzes und ist daher
leicht ein- und auszubauen.

Die Nabenbohrung wird mit eingedicktem
Fett geflllt, so daB nur einmal jéhrlich der Walzen-
korb herauszunehmen und danach frisches Fett auf-
zugeben ist.

y

zur Einzelablenkung n. E. 14

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

MaxdJiidel & Co.,Akt.-Ges.
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Taf.V, 6

Teilung:
L R Gruppenablenkungen
Anzahl der Lichte Weife 4
Doppel- |Kandle| dep Kanale fur
keitungen Kandle
e B Doppeldrahtziige
3 Il 250 ( Lichfe Weife:380)
4 # s [Lichfe'ﬂgi?ezszt)) Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen
5 In 350 m2u. 1l
5 . ¥ vau (E- I 7—20)
7 v 450 véuy.lia
8 ” " 2x Ve 1:20
9 Y 550 R ERNI|
10 s ) 2xVaull
1l Vi 650 2xVveuma =
2 " = 3xva
13 viI 750 2xVE NIl
14 3 ” IxVaull
15 Vil 850 3xV&uy N8
16 ” » 4x Y2
12 IX 950 3xVE Mmaul
18 " " GxV2yl !
19 X 1050 4xVey. I
20 ”» ” 5xVa L9
21 XI 150 4xV2 [ull ‘%
22 » " 5xVeu.lI T Eisenbahnsignal-Bauanstalt
22 | XI | ws0 | 5xv3uld a2y | Max Jiidel & Co.
B | ¥ | @ 6xv2 Wy | 2 Akt.-Ges.
25 XIm | 1350 5x VE, Maull '—;:@____,_,@" Braunschweig
26 s b GxVEuwI | 140 <k 140 o4 160 k—
27 XV | w50 6x V8wl
28 " ” 7xVa




— - Taf. V, 8
Druckrollen fiir Doppeldrahtziige

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 10 und ”)

1:20
fiir 1—4 Leitungen flir 5—14 Leitungen fiir 1—4 Leitungen fiir 5—14 Leitungen
1 e =
=1 Fr=] Ci=rl
') 8 | -_I
@ @ @ & 10 ?__‘G (- - |
Bn ,E':ui ) ‘.’\6\ o
@ 11 3 /:’
e o) X
I N J’ ).," ".‘
| = @ @ G @
A : é ‘o f [
""““‘[ i w— a'"'#"”élo . 1004 90,1
o i
L ] L ] ~ f' L] L ] 0-
/ | | =
oberirdisch gl unterirdisch % 4B
10 Jpeet S [ — E
— Sl 10 ——
" E.10 leli s te E. 11 ‘
)
10 ) CH
[ 3 — G \
[ AT \ \
i A
VT
T TG
fiir 15—28 Leitungen
(L1 s ) 4 F ot 1 aje. ...
' it
3 §
i ONe o_o
@ O
Fir oberirdische Drahtzilge missen . Flr unterirdische Drahtzlige in
bei Ablenkungen von mehr als 39 in Lei- A . Krimmungen sind stets Druckrollen
tungen mit 6 mm starkem Draht und von mehr B }9 (mit 8 mm starken Drahtseilen) zu
als 59 in Leitungen mit4 mm starkem Draht e i verwenden.
stets, Druckrollen (mit 6 mm starken Draht- ] 1o e
seilen) verwendet werden.

ol

I
i)
i
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Oberirdische Drahtfiihrungen Taf. V, 10

1. Drahtfiihrungen an 2. Drahtfiihrungen an Schienenpfosten I
Holzpfosten

a) in gerader Strecke b) in krummer Strecke

4. Drahtitihrungen an Rohrpfosten

Mod. 24402 Mod, 2441 Mod. 24410

W

A

“Miod. 8318

8. Drahiflihrungen an Winkeleisenpfosten

a) in gerader Strecke b) in krummer Strecke

&l
Mod. 14448 E:;: |

750

Zchg. 35500

Eisenbahnsignal-Bauanstalt
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- Taf. VvV, 1
Oberirdische Drahtfiihrung

Bauart der Preufl.-Hess. Staatseisenbshnen (E 1)

fiir 1-2 Leilungen
mil Tragflacheisen

7-8 Leitungen

R0 o 100 - 100 A

o

l—g o] [e

fir 9-10 11-12 Leitungen
o o o &} (o] o o} [0} ¢] o
fir 123-16 17-20 Leitungen
(&} 0 [#] (9] &] o (o] (o] o]
[} o (o] o 8] (6] (6] 0 (o]

(o] o o o] (o] o]

" ‘ Eleanbalmnsional Bairanamslt




e e o e |
Taf.V,12
Unterirdische Drahtfiihrung in Blechkanélen

fiir

Doppelleitungen in durchschnittlich 42,5 mm und in 140 mm Teilung

‘Teilung: Teilung:
durchschniflich 42,5 mm 140 mm
Anzah| der LichteWeite
Doppel- | Kangle. | der Kanéle
Leitungen Kanle
| I | 10 I
2 » I
3 v
: 1 = ( Lichfe in:.‘eﬁe: 520)
5 o a0 I ul¥
i Viu I
7 v | 45 Viulv
8 2x V2
9 v 480 ViDulv
0 2x V3 ix1L
it Ui 575 2x V21xIV
2 axV?
13 Vi 660 ;xYe.le.axW
14 ax V3 axl
15 Vit 765 axV2axIV
16 ax V2
17 X 830 | ax V2l 1xWV
18 wx V2 ix1l
13 X 915 wx VEAx WV
20 5x V2
2 X 000 | &xVEaxI,axlv

22 sx V2 1xI
23 X 1085 sx V2, 1xIV
24 6x Ve
25 X 7o sxVE4axI,axW
26 exViaxl
27 X | 1285 exVE 1xlV
28 7x V2
29 Xv 1360 | sxVEaxLixlV
30 7x¥V 2 1%l
al XV 1425 X V3 axV
32 sxV?@
33 XVE | 1510 || 7xVE3axLaxlV
34. eV, 1x1
35 K | 1595 | exVZaxW
36 " axV2
37 XX 1680 axVixlax IV
38 axVEix

1:10
3 Doppelleitungen

in 32 mm Teilung

1 Doppelleitung

T

i1 Kanal I
Mod. 5734

6 Doppelleitungen

in durchschnittl. 42,5 mm Teilung

durchschnittl.42,s

21 Doppelleitungen
in durchschnittl, 42,5 mm Teilung

Kanal XI

v

. ;
durchschnittl 42,5

7 Doppelleitungen

e — T it —f— 10—
[} I ' 11 i
| L i &

e e e i e ke

i | Mod. 5734
i M | e | s
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K ¥
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Taf.V,13

Unterirdische Drahtfiihrung in Blechkanalen

fiir
Doppelleitungen in durchschnittlich 50 mm und in 140 mm Teilung
Bauart der Preuf.-Hess. Staatseisenbahnen (E. 3 und 4)
1:10

5 Doppelleitungen

in durchschnlttl. 50 mm Teilung
: :o : 11§l

2 Doppelleitungen

in 32 mm Teilung

1 Doppelleitung

T

Kanal 1

L 1 I I
N |
durchschnittl. 50

Teilung: Teilung:
durchschnitflich 50mm 140 mm .
Anzah! der e Wee{Anzahi e Lichie e} 10 Doppelleitungen
Duppel- Kandle | der Dappel- Kangle | der in durchschnittl. 50 mm Teilung
Leifungen Kanle [Leitungen Kanile. ¥ e 3]
=2 | 1 | 10 | ¢ [ | 40 9,0 RO ) s )
: z (WERERR HHL IHHHE
b | o | w2 | o0 | @ : ]WEJ “}[ il NR%VK N
31212 ElH il - Kana
5-6 | Il | 350 el e il 55%5 3
'i."-"- 6-;_1*3?}‘\_" r e e
_ 3| e | a0 o | el |
-8 v 40 durchschnittl. 50
3-10 Vo o|.550
i v |50
-1 Vi 650 :
! 17 Doppelleitungen
13-4 Vil 740 in durchschnittl. 50 mm Teilung
=16 | VIl b0 .
78 | X | % e ey e e 3
T T S T
020 | X | 1090 it Praghatii
12 | X | 150 * Lo e Ly | L TP%_%
i 32
B2 | X | o ] et
YR
25-26 | W 1350 durchschnitl. 50
- | XN | 490 |

7 Doppelleitungen

in 140 mm Teilung
Schienanunterkaniz

@
i)

I 3 s
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Taf.V,15

U-Eisen-Kanéle
fiir Gestdnge- und Drahtleitungen

1:10

-85

9]

1

it
H Q
1HE
- .1|... L
= s

Zchg. 4238

n. Zchg. 4238 9

Doppeldrahtleitungen in durchschnittlich 42,5 mm Teilung durchschniftl, 42,5

NI EENN
L]
o] |

TTIT 1T

‘:il |’|'
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U-Eisen-Strassenkanéle

fir Doppeldrahtleitungen in durchschnittlich 50 mm Teilung

1:10
1—2 Leitungen 3—8 Leitungen
e
ed} £
183—16 Leitungen
i P L~
. W WE;;,J
| II !_:
T LisF ) @' ] kg 1wy
1 Jge—f5—
durchschniich: 50 L

Zchg. 46602

Blechkanal

i
d )
e
/|
&
il Blachkanal
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Taf. V, 18

Spannschrauben fiir Drahtziige

1:b

Spannschraube |l

in Weichen- und Signalleitungen

Spannschraube 12

in Weichenleitungen am Antrieb

AT o R

AnschluBkloben n. Zchg. 13889 ReiBkloben n. Zchg. 50389

=== T e S T T P BRI
TR A =

&

Bauart der Preu.-Hess. Staatseisenbahnen (E. 401)

Spannschraube

AT TR i 11 1A 1D AT i (e
— I e {

Eisenbahnsignal-Bauanstalt
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Taf. VI, 1

Drahtzugspannwerk unter dem Hebelwerk

fir Weichenleitungen

Mittelmarke

Bei + 100 Celsius
muB die Sperrenmarke
auf der Mittelmarke
stehen. Die ReiBmarke
darf auch bei - 400
Celsius von der Sper-
renmarke nicht liber-
schritten werden.

s

=
=~

.

Ausgleichfidhigkeit: 210 mm (entspr. 350 m Doppelleitung)

ReiBweg: 600 mm

1

120

sorste RoplagS = l\"

Ausserss

Zchg. BO71L fir Einsteller
Zchg. BOT1Y fir Zweisteller

Einsteller Zweisteller

Mod 2136  Mod 64352

s I
Jm..
Tafel zum Einstellen des Spannwerks
Lange der Drahtleitung in Matern Temperamﬂ
50 | 100 | 150 | 200 | 250 |300 | 350 |in Celsius °
2 23 |46 69 |92 |15 |138 160 — 20
E2ES 15 o0 |60] A es |03 =10
B8 =3
SE 7 | |2t [28)35| 42|50 0
MWeE_{ojojojojojofof +10
S5 | 7| M |20 |28]35 4|0 + 2

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

MaxJiidel & Co., Akt.-Ges.




- Taf. VI, 2
Drahtzugspannwerk unter dem Hebelwerk -

fur Signalleitungen

Ausgleichfihigkeit: 840 mm (entspr. 1400 m Doppelleitung)

Reifweg: Bel Ablenkung 1=1615 mm, bei Ablenkung Il =1675 mm

1:20

Zchg. 9125t fur Einsteller
Zchg. 9125Y fiir Zweisteller

" Emsteller  Zweisteller

|

mindestens 2200

Ablenkung

_ Ablenkung
nach vorn

nach hinfen

=
Bei + 100 Celsius ,-l
muB die Sperrenmarke
auf der Mittelmarke
stehen. Die ReiBmarke
darf auch bei 4 400
Celsius von der Sper-
renmarke nicht lber-
schritten werden,

Mod. 7168
Tafel zum Einstellen des Spannwerks
Lange der Drahfleifung in Metern Temperafur
100 | 200 300 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800 | 900 | 1000|1100 | 1200 {1300 | fa00| in Celsius®
) 10 20| 29|39 |49|58[68|77 87 97 |106|16[2s(m35] — 20 ; .
2cc Eisenbahnsignal-Bauanstalt
§§§37” 20263339 465259 |65|72|78|85|8%| - 10 g
o m
EE 4 [ 7 [10] |17 |20 262730 a4 a7] 40| 44| 47 0 MaxJidel & Co., Akt.-Ges.
<22 (ofofofoJofofofojofofalolo|o[ +




Drahtzugspannwerk

fur Signalleitungen

Ausgleichfdhigkeit: 840 mm
(entspr. 1400 m Doppelleitung)

Reifweg: 1675 mm

(bei hdchster Temperatur u. bei Ablsnkung Fall I)

1:20

Spannwerke in Signallei-
tungen mit Antrieb flr durch-
gehenden Drahtzug nach dem
Vorsignal erhalten eine Hilf-
sperre (E. 125).

instellen des Spannwerks (E. 124)

Lange der Drahfleitung in Metern

eigers
1arke
ach
ben

gl =10 |

I W
Zeiger [o}—Reilbmarke —-t
Einsteller Zweisteller

Bai mittlerer Temperatur (- 10% Celsius)
mu der Zeiger auf der Mitteimarke stehen.

P T e e LT PRt B - St it SRR S SR e Ry L G

Drahtzugspannwerke
unter dem Hebelwerk

Bauarten der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen

(E. 120)

Drahtzugspannwerk

fiir Weichenleitungen
Ausgleichfdhigkeit: 300 mm

(entspr. 500 m Doppelleitung)

l { ReiBweg: 675 mm

.]’ 1:20

RRELEASLI R

Tafel zum Einstellen des Spannwerks (E. 124)

Bei mittlerer Temperatur (4-10¢ Celsius)

Lange der Drahﬂeihmg in Metern Temperatur muB der Zeiger auf der Mittelmarke stehen,
200 | 250 | 300 | 350 | 400 i

450 | 500 § inCelsius® Die ReiBmarke darf auch bei hdchster

48 | 60 | 72 | 8% | 96 [108 |120 — 20 Temperatur vom Zeiger nicht iiberschritten

igers
arke
ach
hen

32| 40 %9 | 57|65/ 73| 81 - 10 werden.




Drahtzugspannwerke

im Freien

Bauarten der PreuB.-Hess, Staatseisenbahnen (E. 122)

Drahtzugspannwerk
flr
Signalleitungen und Zweisteller-Riegelleitungen 7 G Drahtzugspannwerk
i fuir

r Weichenleitungen und Einsteller-Riegelleitungen

Ausgleichfihigkeit: 300 mm (entspr. 500 m Doppelleitung)
Reifweg: 675 mm

Verzahnung nur
fiir Spannwerke 3
in durchgehender %
Signalleitung nach
dem Vorsignal

Ausgleichfihigkeit: 840 mm
{(entspr. 1400 m Doppelleitung)

Reifweg: 1675 mm

8.U. beiunferird Leifungsfithrung

S0, boi abere Leiungairng

[ e % ".JLJ ;I sl
Zeiger._ 31~ eiBmarke
m L
9 \ L &
=3 T2 ! 1 Mittelmarke
iy = L) o g
-
110

Bei mittlerer Temperatur (109 Celsius)
muB der Zeiger auf der Mittelmarke stehen.
Die ReiBmarke darf auch bei hbchster

Tafel zum Einstellen des Spannwerks (E. 124) i pillisrer: ‘Fomporaiy Tafel zum Einstellen des Spannwerks (E. 124)

5 p (4100 Celsius) muB der Zeiger T A : !
Lange der Drahtleifung in Mefern Tempe_raiur auf der Mittelmarke stehen. Die Lénge der Drahtleifung in Mefern Tomperatur Leer:;:r:'.atur vom Zeiger nicht ilberschritten
100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300 | 1400 inCelsius® Reifmarke darf auch bei h&chster 50 | 100 | 450 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 ( s00 | inCelsius®
Temperatur vom Zeiger nicht
gw 11 22|33 |44 |55 |66 |77 |88 |99 |10 [122 133 |44 |155 | — 20 BB EHHER wardat gm 2o 13 |25) 3850|6376 88/ 101 13128 — 20
B ?;E 7|15|22]29 |36 |4 |51 |58|66|73|80]87|95(102] — 10 2 E §,§ 8 | 17|25 34| 42|50 59|67 |76/[8%) = 10
EE‘:O G| 71| 16| 17|20 [26 |27 |31 |34 |38 |4 [45/50f O Ak 4| 8|13 17|21 | 25| 29| 3k | 38| 42 0 Eisenbahnsignal-Bauanstalt
be T ol ol ol ol ol ol ol o]l ol o of 0] 0] 0f +10 %S E 0] 0] af of 0| of o o] 0 0} + 10 WA T s ke N




Taf. VII, 1
Gelenkschloss an einfacher Plattenweiche

1:10

Mod. 3851 Aj

£y
i : |
= ’ -
T K i
=" o —m——
i A AR |
4

i

El\ned.3381 Ei:___ - o _" . :
zum Weichensignal _ T B

Wie bei allen Weichenspitzenverschlilssen erfolgt auch hier das Umstellen
in 3 Abschnitten: Zunédchst Aufhebung des Verschlusses der anliegenden
Zunge unter gleichzeitiger Verschiebung der abliegenden Zunge, dann
aemeinschaftliche Bewegung beider Zunagen. endlich Veraschluss der nun- ==Y 2t £ e R




Taf. VII, 2

Hakenweichenschlof

an

einfacher Weiche

VI S.222

s.22uL i
| (5.221)

(s.223L)

_vom Anfrieb

I =re Fr

| e — |

5215 5,210 5.210

Weichen 82 der PreuB. Staatseisenbahnen

Zchg. 13030

(Die singeklammerten Nummern der Formstiicke gelten flir Weichen 6.9.)

(I A B
m I o o
= IIII )

SN s.2

an

doppelter

Kreuzungsweiche

zum

‘__ | ﬁs‘
Weichen-
signal

S.210 §.215

[ i) SRR, TR sy Sty (N e R B S P Y
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: af.Vll, 4

Drahtzugantrieb an Weiche mit Hakenschloss
1:10

it I
J T — I
S

3914

Kanal I

Zum Weiul\leﬂsignal

—

@ Paralleler Antrieb

Weiche Form 82

der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen

Zchg. 6720

Die Drahtbruchsperre des Aniriebs verhindert, dass die Weiche bei
Leitungshruch durch die Spannung des ungerissenen Drahistrangs um-
gestellt wird. Die Sperrvorrichtung besteht aus zwei im Antriebhebel
gelagerten kleinen Winkelhebeln Mod. 3850 und 3851, an denen einerseits
der Drahtzug, anderseits eine Zugfeder angreift. Bei ordnungsmissigem
Zustand sind die Federn durch den Zug in der Leitung gespannt; sinkt
die Spannung eines Leitungstrangs in unzuldssiger Weise, so wird der
betreffende Winkelhebel durch seine Feder so gedreht, dass er sich mit
einem abwirts gebogenen Ansatz vor das feste Bogenstiick Mod, 6201 setzt,
an dem er sonst vorbeischwingt.

Rechtwinkliger Antrieb @ @]

_ :
[ [&] |
=
Mod. 3914 —
zum
Weichensignal Mod
Kanal i
2
Mod. 6201 —
Hrz:
—=k i

Ii="

= e B ——

e

Zchg. 67202

Eisenbahnsignal-Bauanstait
Klaw Fimdal 6 2 Ald - 55




Taf. VIII, 1

Weichenriegelung durch Schaltrad

1:10

8 i—m’ \ Mod.6241 W S

o
=

Zchg. 8599h
Weiche X der Kgl. Bayer. Staatseisenbahnen
© | °
Q1] Q
| I;':I’ ¢ _,../ J,/ / | '
[y [y
\ | W —L—\‘ ( 1 — ( /
=Y : A TJF'I\JJ e Eisenbahnsignal-Bauanstalt
| 1 Max Jiidel & Co., Akt.-Ges.




Endriegel

Taf. Vill, 3

an einfacher Weiche

Bauart der PreuBl.-Hess. Staatseisenbahnen (E 40)

1710

i

x iy
Ml [

i

Die Riegelrolle dreht sich nur
In einer Richtung, dis Weiche wirg
nur in einer Stellung verrisgalt.

Die Riegelrolle dreht sich In
beiden Richtungsn, die Weiche
wird nur bei einer Drehrichtung
in der einen Stellung verriegelt
durch a und b).

L —m
[ e

pe=t

| N |

goani

— a Tz
g o

Die Riagelrolle dreht sich in
beiden Richtungen, bei beiden
Drahrichtungen wird die Waiche
in eln und derselben Stellung
verriegelt.

Die Riegelrolle dreht sich in
beiden Richtungen, bei einerDreh-
richtung wird die Weiche in der
ginen, bei der zweiten Drehrich-
tung in der anderen Stellung ver-

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

MaxJiidel & Co., Akt.-Ges.

Braunschweig




Anordnung

Die auf der Flauptachse gelagerte Schwinge%’
trégt das Stufenrad e_so’ das mit je einem Zahnkranz
in die untere Seilrolle %9 und in die obere, innen-
verzahnte, Seilrolle 3gc“greaiﬁ:. Die Schwinge ist durch
Klauenkupplung festverbunden mit dem Zahnrad 3_2
Dieges lbertrigt die Bewegung, unter erheblicher
Verkleinerung desDrehwinkels, mittels desZwischen-
zahnrads % auf die Riegelscheibe %—:’,die mit ihrem
oberen Kranz in enisprechende Einschnitte der
durch die Riegeistangen mit den Weichenzungen
verbundenen Schieber eingreift.

Der Risgelkranz hat stets die gleiche Form,
einerlel ob die Weiche in der einen oder in der
anderen Endlage oder in beiden Lagen verriegelt
werden soll.

Arbeitsweise

Die beiden Seilrollen sind in entgegengesetzter
Richtung von den Drahtzugstrdngen umschlungen,
sodaB sich beim Stellvorgang beide Rollen im
gleichen Sinn drehen. Dadurch wird die Drehung
des Stufenrads %—59um seine eigene Achse verhindert,
die Riegelscheibe durch die Schwinge 32 mitge-
nommen und die Weiche verriegelt. Beim Ausgleich-
vorgang (Verldngern oder Verkilrzen der Draht-
strange durch Wérmeeinfliisse) bewegen sich beide
Seilrolleri im entgegengesetzten Sinn und das
Stufenrad dreht sich um seine Achse, cohne eine
Bewegung der Riegelscheibe nherbeizufiihren.

Bei einem Leitungsbruch gelangt der Riegel-

kranz, infolge der durch die Réderiibersetzung
bewirkten Verkleinerung des Drehwinkels, nicht
bis zum Anschlagen an die Schieber, so dab die
Seilrollen sich frei drehen kdnnen.

Taf. VIII, 5

Zwischenriegel

an einfacher Weiche

Bauart der Preuf.-Hess. Staatseisenbahnen (E 30)

1:10

1]

L
A |

HE®)) @) mu i

VY WY

Form der Schiebereinschnitte (E. 34)

Die Riegelrolle dreht sich nur
in einer Richtung, die Weiche wird
nur in einer Steilung verriegelt.

Die Riegelrolle dreht sich in
beiden Richtungen, die Weiche
wird nur bei einer Drehrichtung
in der einen Stellung verriegeht

Die Riegelrolle dreht sich in
beiden Richtungen, bei beiden
Drehrichtungen wird die Weiche
in ein und derselben Stellung
verriegelt.

Die Riegelrolle dreht sich in
beiden Richtungen, beisinerDreh-
richtung wird die Weiche in der
einen, bei der zweiten Drehrich-

Der Zwischenriegel darf in Signallei-
tungen nur zwischen Spannwerk und Signal,
in Riegelleitungen nur zwischen Spannwerk
und Endriegel aufgestellt werden.

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

o B e e L A -




Taf. VIII, 7
Senkrechter Zwischenriegel

1:10

__,1 Mod. 8116 Mgd.fﬂiﬁ

1

Y

A e =
Mod. 6118 =
0 o ”
» Mﬂd 3 T st Mﬂd
. 5 : -__ -,__ b
; | !
et Schaltrad =[—H= ! i
b L T E= = a— S :I:‘-"j = el | sy
.."l Il 3, .l / i
. -! b o s A : s
! | — —- - = e H @ L i e %
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; Mod.2992 \
e @
= ! I
el H
/C 2l !
N ModBits, 5T o .
7 Med. (P : '
LI VRN
{‘f’m \(ﬂ E !
i .
1 s
L e
P
\l'\ 2
Mod, 8116~
- < b
Stellvorgang Ausgleichvorgang
|
Die #ufiere Seilrolle Mod. 8116 ist mit dem Zahnrad durch einen ihrer beiden Triebzapfen das Schaltrad im [ i@ @ (] | i
Mod. 8117 fest gekuppeli, wihrend die innere Seilrolle sinen oder im anderer Drehsinn und verriegslt durch den Wy
dem Stufenzahnrad Mod. 8118 als Lagerung dient. Dieses einen von dessen zwei Krinzen den mit dem Weichen-
Stufenrad greift einerselts in das Zahnrad Mod. 8117 der schlof verbundenen Schieher,
duBeren Rolle und anderseits in die Verzahnung der Ver- Beim Ausgleichvorgang drehen sich die beiden Seilrollen @
schluBscheibe Mod, 9889 ein. entgegengesetzt, wodurch auch das Stufenzahnrad Mod. ¥
Bei der Stellbewegung drehen sich beide Seilrolien im 8118 um seine Achse gedreht wird. Infolge entsprechen-
gleichen Sinn, wobei das mitschwingende Stufenzahnrad der Wahl der Teilkreisverhiltnisse wird hierbei der Ver-
sich nicht um seine Achse dreht, aber die VerschluBscheibe schiuBscheibe Mod. 5889 keine Bewegung erteilt, der
im Drehsinn der Seilrolle mitnimmt. Diese Scheibe bewegt Zustand der Weichenverriegelung daher nicht besinflust,
| | Zchg. 13114k
i Weiche der Schweiz. Bundesbahnen
mit I
GelenkschloB (Zchg. 12790.1)
BN ol
i
] L.it4:
]
|
( |
| ———— R i‘" 3 °
vom el — G i
Antrieb 1l
] T ] = | i 1 1 ‘
— B G = m— ,
i 3 = | i 1
A £¢ ) i
zum Weichensignal & -
e Eisenbahnsignal-Bauanstalt
= i - ai '
e o S e e | MaxJiidel & Co.. Akt.-Ges.
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Taf.IX,1

Weichensignal mit einstellbarem Hebelantrieb,

Gesténge - Fithrung und - Umlenkung

W“W\Hmw
“ |||!NN||N“||

'{_-_1"
r

=)

Zchg.6350 £

Eisenbahnsignal-Bauanstalt



Der einfache HandverschluB, Fall 1, verschiieBt die
Weiche nur in einer Stellung, in -+ oder in — Stellung.

Der doppelte Handverschluf, Fall 2, verschliebt die
Weiche in_beiden Stellungen, in + und in — Stellung.

Der Wechsel-HandverschluB, Fall 3, macht den Ver-
schluff der Weichs, in | oder — Stellung, abhingig vom
vorherigen Umschiliefen des Abhéngigkeitsschlosses.

Handverschliisse

an einfacher Weiche mit Hakenschlof

Taf. X, 1

Anordnuhg

gegeniliber dem Weichenbock "

%:k

1:10

Anordnung
auf der Weichenbockseite

/.

Schliisselbart-Formen
Schniit 111 in der Pfeilrichtung gesehen

€

NZe
(0=

e

Fall 1
Einfacher Handverschluf

Schniff A-B

Fall 2 Fall 3
Doppelter Handverschluf Wechsel-Handverschlub

Zchg. 130309

Eisenbah nsignal-Bauanstalt

MaxdJiidel & Co., Akt.-Ges.

Braunschweig




Taf. X,3

Schliisselbrett

1:6

%) | Weichen und Gleissperren | =
‘ 1+ Gs.i+ R+ 3+ Gs. 2+ A+ x},ﬁﬁ’;
| @ 1
Zugrichtung ol =
| it
von X niach Glois 2 + Wy
vonY nach Gléis 2 + V.
; /
! l”I,’-'
B
I.’I .IrlJ
il
s . Y
Zchg. 13874 b
Lageplan
H
- i
e 2 Vgll
3 nach

Zur Sicherung der Einfahrten von X und von Y in Gleis 2 sind die értlich
bedienten Weichen 1—4 mit je einem einfachen Handschloss (zum
Verschluss in + Stellung), die Gleissperren 1 und 2 mit |e einem
doppelten bezw. mit je 2 einfachen Handschldssern (zum Verschluss
in 4+ und in — Stellung) versehen. Fir eine Einfahrt miissen alle
4 Weichen in Grundstellung (+), die Gleissperren in Sperrstellung (+)
verschlossen und die zugehdrigen 4- Schlissel, wis oben dargestelit,
am Schlisselbrett aufgehingt sein.

Wenn aus oder in Gleis 1, beispielsweise auf der Seite nach X,
verschoben werden soll, so ist zun#chst die Gleissperre 1 mit dem auf

A

dem Schilsselbrett an erster Stelle héngenden Schitissel ,Gs. 14 “
aufzuschliessen, in die Freistellung (—) zu bringen und in dieser
Stellung durch den zweiten Schlissel {14, Gs. 1—) des Doppel-
schlosses zu verschliessen. Dieser Schliissel wird sodann entnommen
und zum Aufschliessen der Weiche 1 benutzt, die danach umgelegt
werden kann, Die entsprechende Abh#ingigkeit besteht auch zwischen
Weiche 3 und Gleissperre 2.

Zur Benutzung des Gleises 3 kdnnen die ebenfalls in Grundsteilung
verschlossenen Weichen 2 und 4 ohne weiteres durch die zugehdrigen
Schlilssel ,2 +“ bezw. 4+ “ zum Umstellen aufgeschlossen werden.

Eisenbahnsignal-Bauanstalt
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Sperrklotz fiir Handbedienung

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 222)

1:10

o

Taf. XI,1

ALY

Der Sperrklotz filr Handbedienung ist zum
Schutz gegen unbeabsichtigtes Ablaufen
von Wagen in wagerechten Gleisen von
weniger als 60 m Linge zu verwenden,

4| ! | { )
. e - d
we| "R = i 1
= e -~
- I |
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Sperrklotz fiir Fernbedienung
Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen n. E. 220(2) und 226

Bemerkungen

1) Der Sperrklotz wird verwendst in Nebengleisen von weniger als 60 m Lings,
wo selbsttatiges Weglaufen von Wagen nicht durch die Gefillverhéltnisse ver-
hindert ist.

2) Wenn die Fernbedienung in Handbedienung umgewandelt werden soll, so sind
Splint sp und Ringholzen r herauszunehmen, dis Stellstange st seitlich zu ver-
schieben und der Gewicht-Handhebel G aufzusetzen; gleichzeitig wird das
Handschlof 8 angebracht. (In der Freilage sind zuerst Splint sp1 und Ring-
bolzen rt am Antrieb herauszuziehen.)

Die Lasche des Weichenbocks wird beim Einrichten der Handbedienung
durch die Bolzen b mit dem Gewichthebel G verbunden.

mit

Angaben zur Bestellung

Bei der Bestellung ist anzugeben:
a) Die Form der Fahrschiene
b) die Art der Schwellen (Holz oder Eisen)
¢) obdieVorrichtung flir Entgleisung ,links®
oder ,rechts” bestimmt ist und
d) nach welchem der Fille auf Einheits-
zeichnung 105 bezw. 226 der PreuB.-
Hess, Staatseisenbahnen die Anordnung
des Antriesbs geschehen soll.

von der Eisenbahnverwalfung
I zu liefern

Gesfange -
Antrieb

1:10

=73
7

A

IR T

e

'--4.[.

mit Drahfzug - Antriebn.E.220 ?

O
O

Bock (ohne Platte) und
AnschweiBende von der
Eisenbahnverwaltung zu
liefern

Py
o

rechis

Entgleisung

Eisenbahnsignal-Bauanstait




Taf. XI, 4

Entgleisungschuh

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen n. E 220(2) und 226

Bemerkungen

1} Der Entgleisungschuh wird verwendet in Nebengleisen von mehr als 60 m Lange, —
wo selbsttitiges Weglaufen von Wagen nicht durch die Gefillverhiltnisse ver-
hindert ist. @ i
2) Wenn die Fernbedienung in Handbedienung umgewandelt werden soll, so sind @ m]t

Splint sp und Ringholzen ¢ herauszunehmen, die Stelistange st seitlich zu ver- i
| Gestange -

1210

©

W
f/

Handschlof § angebrachi, (In der Freilage sind zuerst Splint sp! und Ring-
bolzen rt am Antrieb herauszuziehen.)

Die Lasche des Weichenbocks wird beim Einrichten der Handbedienung
durch die Bolzen b mit dem Gewichthebel G verbunden.

schieben und der Gewicht-Handhebel G aufzusetzen; gleichzeitio wird das
Anfrieb

0|©®

|_® ® ® 10
i e

Angaben zur Bestellung

/ Beim Enigleisungschuh wird die

Bei der Bestellung ist anzugeben: Ausgleichfeder nur dann verwendef,
a) Die Form der Fahrschiene wenn der Unferschied im Kraftauf-
b) die Art der Schwellen [Holz oder Eisen) wand beim Auf-und Ablegen 8 kg
¢) obdie Vorrichtung flir Entgleisung ,links® Ubersteigf.

oder ,rechts” bestimmt ist und

d) nach welchem der Fille auf Einheits-
zeichnung 105 bezw. 226 der PreuB.-
Hess. Staatseisenbahnen die Anordnung
des Antriebs geschehen soll.

uv',é . b ¥
L S

von der Eisenbahnverwalfung 220
— zu lisfern

Stemmschwelle

= v
S 1! .
Dyl &
L=y :I: ——
tx3 q;
\
\\
0% §
m ! Anschweifende
=
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Erlduterung

In der Sperrlage dréngt die Entgleisungszunge Mod. ato1R
(od. L) den auf ihrem Auflaufstlick a! ansteigenden Sperr-
kranz sines in der Pfeilrichtung Z anrollenden Rades durch
den schréagen Flansch a® nach auBien und bringt so — zum
Schutz des betr. Hauptgleises — das aus dem Seitengleis
kommende Fahrzeug zum Entgleisen, Hierbei liegt die
Zunge Mod. 91918 (od. L) seitlich gegen die Fahrkante
der Schiene und mit den Angillssen f gegen den Schienen-
steg; nach innen stiitzt sie sich mittels der Filhrungshebel
ntund n? gegen die doppelseitiy gelagerten Drehzapfen
o und p. Die Sicherung der Endlagen erfolgt durch den
Antriebhebel H, dessen freies Ende die, entsprechende
Endleerg&nge aufweisende, VerschluBgabel D festhilt.

Angaben zur Bestellung

Bei der Bestellung ist anzugeben:

a) Die Form der Fahrachiene

b) die Art der Schwellen (Holz oder Eisen)

¢) ob dieVorrichtung fiir Entgleisung ,links"
oder ,rechts” bestimmt ist und

d) nach weichem der Félle auf Einheits-
zeichnung 105 bezw. 226 der PreuB.-
Hess. Staatsaisenbahnen die Anordnung
des Antriebs geschehen soll.

Eine L&ngsverschiebung der Entgleisungszunge verhindern
in der Sperrlage die Vorsprlinge v, v¢, die sich gegen die
Gleitstihle t1, t? stitzen. g

Wenn die Fernbedienung in Handbedienung umge-
wandelt werden soll, so sind Splint sp und Ringbolzen r
herauszunehmen, die Stelistange st seitlich zu verschieben
und der Gewicht-Handhebel G aufzusetzen; gleichzeitig'
wird das HandschloB S angebracht. (In der Frejlage sind
zuerst Splint sp! und Ringbolzen rt am Antrieb heraus-
zuziehen,) Die Lasche des Weichenbocks wird beim Ein-
tichten der Handbedienung durch die Bolzen b mit dem
Gewichthebel G verbunden. Die Anschldge e hegrenzen
bei der Handbedienung den Hub.

Entgleisungsweiche

Taf. XI, 6

mif

Gesfange-Anirieb
n.E.226

Selnitt - X-Y

2

PELIEII e T,

e

Mod. 9191 % (od 2)
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]
i =
1y =
:li w
'S
||| —
=
n e

=3

Bock (ohne Platte ) und
AnschweiBende von der
Eisenbahnverwalfung zu
liefern
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Taf. XI, 7
Kupplung von Entgleisungschuhen und Sperrk!6tzen

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 225)

- ®
@ ! | = -t
L) s © o k| i
© ° 2 \ ¥ | i ===
o y =& =
IR 0 To = !
lmge \e I o 1
= | @ | I = 2]
Zum Antrieb oder Riegel ~ = l a0 \\ il 7 B)\|cEe \
| — [ { — 1 9 l
@ ® ' @ ! @ =
o, t=ilie @. | \
| || = s “
l‘ 1:20
\.\\\
Sl
Fahrkantenentfernung x (Fali 1):
Fa” ] beim Entgleisungschuh mindestens 660 und h&chstens 1000 mm
Sperrklotz ; 800 L 1000
Fahrkantenentfernung y (Fall I1);
mindestens 1300 mm
Bl I Anordnung von Fall |
I3
1 AU "
o afniafalals NN Qe NOoAnnAnnnQo; )
T ) T -
| LT LTTESE T
I | | <
Lk TT -
| “ \ U juf T OoUooo000 0
Zum Anirieb oder Riegel | REREE | Touuy b
agupnuEi
Eisenbahnsignal-Bauanstalt
{:150 | MaxdJiidel & Co., Akt.-Ges.
Braunschweig
2 Entgleisungschuh oder Sperrklotz durch Gestéinge mit einer einfachen Weiche gekuppelt
; —_——
%&




Taf. XI, 8
Riegel und HandverschluB
am Entgleisungschuh und Sperrklotz

Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 228)

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

= MaxJiidel & Co., Akt.-Ges.

Braunschweig

In durchgehenden Leitungen ist, statt des
hier dargesteliten Endriegels, der Zwischen-
riegel (ebenfalls mit nur einem Riegelschieber)
zu verwenden.
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Taf. XII, 1

Sperrschiene
mit Kuppelfeder an der Antriebstange

Bauart der Preuf.-Hess. Staatseisenbahnen (E 240)

Stellung beim Befahren der Sperrschiene

in hochster Lage Schnift a-b Schnitt ¢ d
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240
20

240

240 240 240 i

R oder

280 240
25 Moder 26

au0
2b

240
R oder 26 L

24057 240
73 "oder 75

BunupJouy
ayu|

ee———————
21
218
— o
m 5|7
@ gl
rl' . — - [ = L - =
- ' 5 = LTI ‘
S J il Bl G a1 i 18 2 % 9 1@ 7
ol 11 I ST ol % Tap I areritens]
¥ é =3 @L OEIE:O L = -]

| TﬂﬂT e |




et
T’

&

]

)

S S

" Mod. 6426

“Mod, 6426

| " T~Mod. 6426

[~ Mod, 6426

11-Mod. 6426

[~ Mod 64262

-1 Mod.6426 2

~+Mod. 6426 ¢

| | Mod 6426 4

Mudsh
i ‘%—— JERSDASAE) LA EO)
Einfliigliges
Gittermast-Signal
mit
Endantrieb

zum Kuppeln zweier Signale

Grgengewicht (Mod, B22 2) k!
nur fiir Signale von 80-9.9 m Hihe

Leifungsiihrung
fir gekuppelte Signale

o

Mod 9659 ’@ @ Mod 9659
1 1 !
& B s

Zchg. 154902

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

T od 5425

£ 11~ Mod 6472

7 Mod. 9659

{ Mod. 6500

LeiturgszuBibrang nur von vors,
senkrechi zum Aigel

;)

m'l

=)

..\)\.

e ?‘%@Vo /@\%y = /g‘:»&@’ *>\\<;>f

,/u_\:\

e

o

Einflugliges
Gittermast-Signal
mit Endantrieb

und

elektr. Flugelkupplung

B0 I T |
O T AT |
0

der Stangangewichle

~Mod 6262

Diese Bauart wird sowohl beim Kuppeln
zweier Signale verwendet, als auch beim
AnschluB nur eines Signals an die
Doppeldrahtleitung.

~Mod. 4262

Mod. 64268

I | vod 626 ¢
E I

Zchg. 154702

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

0 1000 1506 mm
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Taf. Xl 1

< IR Mod 2504

Hod. 6425

Yiod G472

Eleklr. Kupplung von
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Mod.2202. 4B

Lchg 06112/06
s ( Kupplung, filr den 2. Fligel’)
]

R0
]

Kabel

g e

o

“Mod 9791
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| Ledungszufibrang ourvon v,

senfreaht zum Fiigel
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Mod 30172
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Mod 6425 -
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SALE Z AL S8
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l
i mit 1
il . AL
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Diese Bauart wird sowohi beim Kuppeln
zweier Signale verwendet, als auch beim

Taf. XIlll, 2

> Mod 6525
Mod 4989
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Doppeldrahtleitung.
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Vorsignal Taf. XIV, 1
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Einzellicht und fester Blende
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Taf. XIV, 2

Vorsignal mit Doppellicht

weif B0 n. Zchg. 5716 b (Taf. X1V, 1)
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| Taf. X1V, 3

J Vorsignale mit Doppellicht
Sch_wamyﬂing Bauart der PreuB.-Hess. Staatseisenbahnen (E 90)
Weiber Ring
Gelber Kreis 1:20
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! ——— |
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Die untere (Links-) Laterne
erhalt fir das Ricklicht eine
Milchglasblende mit Sternlicht.
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Haltscheibe (signal 6b)
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Haltscheiben von mehr als 4
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200 —
bis Miff Gleis

nach Zchg. 144632 mit Drahtseil -

Eisenbahnsignal-Bauanstalt
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Braunschweig
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Taf. XV, 4

Signalbriicke
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Ortlich bediente Schranke

mit angebauter Winde

1:20

Mod, 5714 bis 6m Wegbreife I Schrankengestell
Lalorne am Baum . 466von 61 -129 m Wegbreife 3| g S e

Mod. 5567 %
| e in den Endsteliungen ist jeder

| der beiden Schrankenbiume da-
M : durch festgehalten, dag das Rdll-

chen ¢ der Antriebmulde m durch

| Mod. 4915 : die Leiste n bezw. o der Seilrolie
Mod. 5%78 i n i =3, abgestiitzt wird.
o Lo i T

m
g , Mod. 27752 ' —_— =
- Q L e e = S s s dﬁ% e | i ]
Mad 2775 LS | yoq 3568 foa [Tl Mod F T Yo o [P\ o % _
e i = od 2783 " :
SHS . az . i
% \ Tiod, 4558 Mod 27752 | Gedffnete Stellung

\Mod. 2883 % (o2 2

oL

Mod. 28838 [od )

A8 9 5 § 8 § 2 0 & - \
Mod. 87292 \\-\ Mod. 8729 2
510} o
- Mod. 8311
Mod. 9311 Mod 9311 £
b 4
2 3 I8 am e S e
Verschiedene Falle von Schrankenanlagen Modellnummern der Anfriebfeile

Lichte Wegbreite in m
bis 6 |61-89]| 9-129

Mulde m | 9343 | 934% | 644

rechis ., AbllgB Antriebleile
i

Lager g | 9302 | 9303 | w20

\5\\\\\\%] \X\i\‘{\m

Seilrolle s \Gu0BodL | futg Bosligzgplhosl

=

ks Ablkg B

Schranken filr mehr als 12,9 m lichie
Weghbreite werden nach besonderer Zeich-
nung ausgeflhrt

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

MaxdJiidel & Co., Akt.-Ges.

Braunschweig




In den Endstellungen ist jeder der bei-
den Schrankenbiume dadurch festgehalten,
daf das Réllchen r der Antriebmulde m durch

= ~Mod. 3566

Mod 87292 |

SO

eine Leiste (in geschlossener Stellung: n)
an der Seilrolle 8 abgsstitzt wird,

i 2

Mod, 87292

e J0

links 2

8

Mod 5714 bis 6 m Wegbreile
. 9466 von 61 -12,9m Wegbreite

Verschiedene Falle von Schrankenanlageﬁ

oberird: Abik

unferird: .

oberird: Ablkg. 0.
unferird: .,

Dn:l

aberird: Ablkg, 0.

-

I

B: Ll_l__."I

Ablkg, B

é’ rechia pﬁrunfemd: Tl
Jﬂmll mizr

rechts Ablkg C
%@iﬁﬁmmﬁl{

aw=

stg:,

rachts E§ ."tb|k% B

rechis

rachts

Taf. XVI, 2

Ortlich bediente Schranke

mit freistehender Winde

1:20

Laterne am Schrankengestell

Mad, 5567

T

[od. 5475

Mod 6725
Mod 6725

—————

Mod 6672

NG
Mod.6672

Mod.8729°

Mod 3124

Zchg. 14560

Ablkg.C

oberird: Ablkg. &1

i‘ rechts @f[f unterird: ,, O

£
§ o

e

Ablkg C* TV rechts &

Ablkg.C*

rechbs

Modslinummern der Anlriebfeile

. o) Lichte Wegbreite in m
Anfriebteile ns 61-89 | 9-129
Mulde m | 9943 | 9944 | 6w4
Lager g | 9302 | 9303 | 4020
Seilralle 5 |0HP"*% 0" o704

Schranken flir mehr als 12,9 lichte Weg-
breite werden nach besonderer Zeichnung
ausgeflhrt.

Eisenbahnsignal-Bauanstalt
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Qe

oberird: Ablka. G
ulerird; .. &

oberird: Ablkg. £
o unlerind: B!
E ]

rechts

W timks G oherird: AV

unierird:

Verschiedene Falle von Schrankenanlagen

-~

o

-oberird: Ablkg. 6.

& rechls Ve unferind: , 0 rechts [ Ablkg B

7= 7, T
y | 8

I
',J S ———
—F. = a’_-c"g:_____-l By
Ablkg.C* rechts ¥

——

y W & Vi
R et ineene ,

73

Zchg. 14460

o] rechis Ablkg.C*
5 s = e
-7 7 |

oberird: Ablkg. [
J' rechts A unferird: ”kg Q!
e
g X ¢
A@ -E“—l"
S 50 ®)

rechis

Rblkg.C* ™

Rblkg. G2

- —

Bemerkungen

1. Alle Einzelwinden (Fille 1—XIl) werden
mit Modellen R (rechts) ausgefiihrt.

2. Die Leitungszuflihrung zur Winde kann
unter Verwendung der gleichen Ablen-
kung sowohl von x wie von y her ge-
schehen, wobei die Kastenteile nach
Bedarf umzuschrauben sind.

Eisenbahnsignal-Bauanstalt

Braunschweig

| Modell der Anfrieb Taf. XV|,3
' odellnummern der Anfriebteile ;
| o Fernbediente Schranke
Nt Lichte Wegbreite in m
his6 [61-89]9-129 | 1:20
Mulde m |93008°4L\930/5 4L \ 27745 0t L
Mod.2913
Lager 302 | 8303 | 4020 K
ger g Mod. 1528
Seilrolle s | 493 | 4931 | 2782 Mod 570 bis bm Vegbreite |
Laterne am Baum » 3466 von 61-128m Wegbrete 0 IW Laferne am Schrankengestell
Mod.8697 §
1 Mod.5567
|4 Mod5475 Uberwac];l‘ungschild
BT o usts = S
m Med 27758 i - =11l § a AN
) Mod.8698 Mod 2775 2 I
: Mod. 4915 5 ¢ Mod. 8314 Mod 6919 Il R
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- o) fes
\ \ el Mok 20 Mod 2791a &
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Q. g g B @ H). _{'— ) \
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; . : { ; Mod. 2417
' o | T i =a\\p
Mod 831254 | | E Mod 9312 04 1)
| ]
; s 2l oy 5 | R o) B e NERE
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; > Taf. XVI, 6
Schrankenwinden im Gebaude

1:10 :
" uu . " . aw . l
Winden fiir 6rtliche Bedienung (Zchg. 99602) Winden fiir Fernbedienung (Zchg. 9860.)
. : baudewand ) ————— Anordnung P
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Aktiengesellschaft

der

Maschinenfabrik

von

Louis Giroud, Olten

=== Abteilung ===
Stellwerkfabrikation




Goldene Medaille

Schweiz. Landesausstellung Bern 1914




Seit 25 Jahren fiihren wir in unsern Werkstitten sdmtliche Artikel fiir Gestinge und Draht-
ziige zu zentralen Weichen- und Signalstellungen nach den bewihrten Konstruktionen der Firma
Max Jiidel & Co. A-G. in Braunschweig aus. Vor einigen Jahren haben wir eine nene Stell-
werkswerkstitte errichtet, welche mit allen Maschinen und Werkzeugen zur vorteilhaften Fa-
brikation dieser Einrichtungen versehen ist.

Wir halten auch in den couranten Teilen ein gut assortiertes Lager und sind im Falle,
jede Bestellung auf Ersatzteile oder fiir Erweiterung von Centralanlagen in kiirzester Frist zu
liefern.

Fiir die Konstruktion von Barrieren und Signalen (Semaphoren) sind wir speziell einge-
richtet und kénnen solche ebenfalls in bester Ausfithrung in kiirzester Zeit herstellen.

Die Montierung der von uns fabrizierten Stellwerksteile, Barrieren und Signale geschieht
durch die geiibten Monteure der Firma Max Jiidel & Co, wodurch Gewihr geboten wird fiir
sachgemdisse Aufstellung.

Wir erlauben uns daher unsere Stellwerkfabrik zur Lieferung von Barrieren, Signalen,
Leitungsteilen, Gesténge- und Drahtzugumlenkungen, Kanilen, completen Weichenkupplungen, Er-
gdnzungen und Reparaturen als schweizerisches Institut bestens zu empfehlen, indem wir rasche

und gute Bedienung zusichern.

Mit vollkommener Hochachtung

Aktiengesellschaft der Maschinenfabrik

Olten, im Januar 19r0. von Louis Giroud, Olten.




