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7O CHEF IE LEXPLOITATION
O o

Enreg. No 4804 F 111

Consigne

Au personnel desé"aares de PUIDOUX et PALéZEiJX et du

paste de block du CORBERCN.,
(luur’\wueur dds le 1°r Nov embw '1‘)[‘))
f

Le poste d(‘f"hlnrk du CORBERON U'éta’i\}L pas desservi pour les
trains de HUIEfﬂL‘\I"ll(‘H spécialement A diaqnv changement d’horaire,
est pourvu tl,,é denx commatateurs a clef Tui permettant d’exclure ses
appareils Qf, d’établir une L,Ummumu}[mn directe entre Puidoux et
P(ile?leu\s’“ 4

En pﬁs.tlou normale, les clefs d‘f' ces deux commutateurs ont leur
'umedu;pl.ace obliquement dans 1;1 girection de la tige de plombage.
Pour ;fdlt‘r directement les tleux sections entre elles, il faut tourner
les dg¢ux clefs & gauche en pla(,;dnt "anneaun verticalement.

}foul le service de nuit oh observe les mesures suivantes: apros
le passage chez lui do (lm‘_p;i;im‘ train du service de jour dans chaque
‘ection, et lorsqu’il a gfé déblogqué par Puidoux et Palézieux, le
oste du Corbéron e‘].oit:f 1o exelure ses appareils et établir la com-
nunication électrique Airecte & Iaide de ses deux commutateurs

/qpé{iaux 20 melire ,.‘1 voie libre ses deux sémaphores; ceux-ci

doivent étre mamten‘[h dans cetle position jusqu’apres le passage du
dernier train du \valco de nuit. Il avise ensuite téléphoniquement
les deux gares pan‘ceb mots: Block Corbéron exelu ........ . (nom
de l'agent).

Le poste du Corbéron élant ainsi supprimeé, les deux sections de
block sont fondues en une seule section de Puidoux & Palézieux.

Le service du block se fait alors directement entre ces deux



gares, lesquelles doivent desservir leur appareil pour chaque train de
nuit comme a Pordinaire.

A la reprise du service de jour, et avant de rien toncher a ses
appareils, le poste du Corbéron sassure que le dernier train du
service de nuit dans chague direction est arrivé a la gare voisine; a
cet effet, il interpelle successivement Puidoux et Palézieux an moyen
du téléphone.

Si ee train est arrive, la gare interpellée répond : le dernier (rain

du service de nuit, No. ........, est arrivé &4 ...... o ;
(Puidoux, resp. Palézieux) .. ... S (nom de l'agent).

Dans le cas contraire, elle répond : le dernier train du service de
nuil n’est pas encore arrivé & .. ..... .. (Puidoux, resp. Palézieux).

Quand le train est arrivé, elle en informe d’office le poste du Corbé-
ron comme il est dit ci-dessus.

Dés qu’il a recu de Puidoux et de Palézieux I'annonce de I'arrivée
du dernier ftrain de nuit, lagent du Corhéron rétablit les deux
sections de block en ramenant ses sémaphores et ses commutateurs a
la position normale, puis il avise ces deux gares par les mots: « Block
Corbéron en circuit . .......... (nom ds I'agent).

Les clés des commutateurs du Corbéron doivent étre scellées au
plomb par l'agent de service, chaque matin, immédiatement aprés
avoir été placées dans la position normale. Ces scellés ne sont rompus
le soir qu'apres I'arrivée 4 Puidoux et a Palézieux du dernier train
de jour. Dans l'intervalle il est rigoureusement interdit de toucher aux
clés, sous (uelque prétexte que ce soit.

Les trois postes intéressés tiennent, an moven du formulaire ITT
G Ne 35, un controle exact de I"avis d’arrivée du dernier train de nuit
donné au Corbéron en vertu du présent ordre.

Le Chef de I Exploitation :
A. AMMAN.



