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INSTRUCTION

CONCERNANT LE
BLOC-SYSTEME

ENTRE

PALEZIEUX ET CHEXBRES
(Double voie)

Do 1er mai 1902,

1

But et nature des installations.

ARTICLE PREMIER.

Des appareils de bloc servanl a régler 'inlervalle
cnlre les lrains en marche sont installés aux gares
de Palézieux el Chexbres ainsi qu’au poste du Cor-
béron (km. 16.509). Ce posle intermédiaire divise en
deux sections de bloc le parcours de Palézieux & Chex-
bres.

Sur ce parcours, les trains ne doivent pas se suceé-
der & une distance inférieure a celle existant entre
les postes de bloe. Aucun train ne doit par consé-
quent étre expédié sur une seclion avant que le train
qui le précede dans la méme direction en soit sorti.
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A cet effet, les postes de bloe sont munis de signaux
rendus solidaires les uns des autres par des commu-
nications électriques.

Un train qui parcourt la section de ligne comprise
entre deux postes de bloc est bloqué, c’est-a-dire que
le signal d’entrée de cette section couvre ce train en
arriere. Un nouveau train qui suit doit observer ce
signal el faire arrét jusqu’a ce que la voie libre lui
ait ¢té donnée par ce signal.

ART. 2.

Les trains circulant dans le sens Chexbres-Pale-
zieux sonl appelés trains impairs, ceux se dirigeant
dans le sens Palézieux-Chexbres trains pairs.

ART. 3.

Le poste du Corbéron est desservi par un garde
stationnaire relevant de la gare de Palézieux.

Cet agent notera tous les lrains qui auront du faire
arrét & son posle. 1l en fera rapport écrit au chef de
wcare dont il reléve.

11

Signaux a observer par les trains.

ART. 4.
Indépendamment des disques de protection, les
troig postes sont pourvus des signaux de bloc ci-apres
indiqueés.



Gare de Palézieux :

Un sémaphore (signal de sortie) placé & 440 metres
de la gare, a gauche de la voie dans le sens Palé-
zieux-Chexbres.

Poste du Gorbéron :

Deux sémaphores placés vis & vis 'un de Pautre i
(0 métres du poste, coté Chexbres. Ces deux signaux
sont & gauche de la voie par rapport au sens de la
marche des trains qui doivent les ohserver.

Gare de Ghexbres:

Un ¢émaphore (signal de sorlie) placé & 290 metres
de la gare, a4 gauche de la voie dans le sens Chexbres-
Palézieux.

ART. 5,

Les signaux donnés par les semaphores sont indi-
ques aux articles 29 et 35 du réglement général des
signaux.

ArT. 6.

Lorsqu’ils sont & larrét, les sémaphores ne peu-
vent étre franchis, sans autorisation spéeiale, que par
les trains en manceuvree dans les gares.

L’autorisation de franchir un sémaphore lermé est
donnée par le chef du poste respectif, au moven d’un
bulletin détaché d'un carnet a souche (formul, ne 783h),
remis aun mécanicien et au chel de train. Ce bulletin
esl signé par le chel de gare et il en est donné quit-
tance sur la souche.
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Description et manceuvre des appareils
électriques et des signaux.

ART. 7.

Les appareils de bloe sont reliés entre les postes
par deux fils spéciaux.

Chaque appareil se compose essentiellement d’une
caisse en fonte conlenant un mécanisme électrique,
notamment un inducteur ma par une manivelle pla-
cée A droite de la caisse, Cette caisse est percée, a sa
partie antérieure, de deux ou quatre luneltes, derriére
chacune desquelles se trouve un secteur mobile dont
la moitié est blanche et Pautre moitié rouge. Suivant
la position occupée par ce secteur, la lunette de I'ap-
pareil laisse apparaitre un voyant blanc ou rouge.
Lorsqu’il est rouge, le voyant indique que la section
4 laquelle il se rapporte est blogquée; lorsqu'il est
blang, le voyant indique au contraire que la section
esl débloguée et par conséquent qu’elle est libre.

Les appareils de Palézieux et Chexbres ont deux
vovants, celui du Corbéron en a quatre.

A chacun des voyanls correspond une tige verticale
(verrou) dont Pextrémilé supérieure est fixée 4 un
levier ou bouton blogueur placé au-dessus de la caisse.
Au Corbéron, les deux liges el les deux leviers ser-



— 17
vanl & la méme direction sonl solidaires, mais pen-
vent élre rendus indépendants au moyen d'une clef
speciale (voir art. 20).

Les treunils de manceuvre des signaux reliés a 'ap-
pareil de bloc sont adaptés au-dessous de celui-ci.

Chague appareil posséde en outre pour chaque
direction :

Une sonnerie électrique munie d’un clapet sur le-
quel est inserit le nom du poste qui a sonné. Ce cla-
pet tombe chaque fois que la sonnerie a fonclionne ;
il doit ¢tre recroche o la main ;

[Un bouton avertisseur placé au-dessus el en arviere
du levier bloqueur

Un parafoudre ;

Une pile Leclanché de 8 a 10 ¢léments.

Ant. 8.

Les lunetles des appareils sont numérolées. Des
inscriptions et des (léches, peinles au-dessous de
chaque lonette, indiquent le sens de la marche des
trains et la section de ligne auxquels cette lunette se
rapporle. Ces inscriptions font régle aussi pour les
leviers ou boutons bloqueurs.

Les lnnettes nos 1 el 12 commandent la circalation
dans le sens pair el les luneltes n* 2 et 2 dans le
sens impair.

Au Corhéron, les vovants 1 et 2 s'appliquent & la
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section en avanl el les vovants 1 et 2+ 4 la seclion en
arriere par rapport au sens de la circulation.

Artr. 9.

Pour faire fonctionner la sonnerie du poste voisin,
il faut peser a fond sur le bhouton avertisseur et tour-
ner en méme temps la manivelle de linductenr
(voir article 14).

Pour bloquer ou débloquer les signaux, il faut pe-
ser 4 fond sur le levier bloqueur el tourncr en méme
temps la manivelle de I'inducteur jusqu’a ce que la
[ace rouge ou blanche des voyants correspondanis
apparaisse entiérement; on doit toujours, pour cetle
opération, lourner la manivelle auw moins huit fois.

On évitera avec soin de frapper sur les boutons.

La manivelle doit étre manceuvrée sans précipila-
tion.

Le blocage d’un poste 4 la sortie d’une section a
pour effet de débloquer le poste précédent, soit de
libérer le signal d’entrée de cette seclion et d’annon-
cer en méme temps le départ du train au posle sui-
vant.

Anrt. 10.

A Palézieux, I'appareil électrique de bloe est placé
dans le pavillon de la manceuvre centrale el fait par-
lie du systeme d’enclenchement des aiguilles et si-
gnaux de cette gare. A Chexhres, Pappareil est 4 lin-
Lérieur du batiment aux voyageurs; il est de méme
solidarisé avec I'appareil d’enclenchement.
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Dans ces deux postes. le bloc est relic mécanigque-
ment au disque de protection et au semaphore de
sortie.

Au Corbéron, Pappareil est placé dans une guérite
el est relié mécaniquement aux deux sémaphores duo
posle.

Les sémaphores ne peuvent étre mig a vole libre
que si appareil est débloqué.

Anr. 11.

Les sémaphores de Palézieux et de Chexbres ef le
sémaphore de la voie paire du Corbéron sont pourvus
d’'une pédale de fermeture automatique an passage
des Lrains.

Un levier d'isolement permet de donner au bras
des sémaphores des trois postes une position verli-
cale, cest-a dire d'effacer ce signal el d’isoler la pé-
dale dans cerlains cas (voir articles 19 et 24).

Anr. 12,

Les leviers ou boulons bloqueurs nes | el 2 de cha-
cun des trois posles (voir arl. 8) communiguent avec
un contact de rail dont le but est d’empécher les
agents de débloquer la section occupée par un Lrain
avanl que ce lrain ait franchi le signal qui doil le
couvrir dans la section suivante.

A Palézieux et & Chexbres ce contact est placé vers
la pointe de la premiere aiguille de la voie parcoa-
rue par les Lrains arrivants; an Corbéron il se lrouve
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a environ 300 melres au deld du sémaphore auguel il
se rapporle.

Le contact électrique n’a d’action sur lappareil de
bloc quautant que le treuil de manceuvre du signal
auquel il sapplique esl en posiltion de voie libre; il
est par conséquent nécessaire, lors de 'arrivée ou duo
passage d'un train, de ne refermer le signal, soil de
ne remettre le treuil en position d’arrét, que lorsque
ce train a atteinl le contacl. Iinobservalion de celte
reale aurait pour conséquence de rendre impossible
le déblocage de la section devenue libre.

Outre les conlacls de rail indiqués ci-dessus le
Corbéron en possede deux autres : le premier sur la
voie paire, a 30 métres en arrviere de Paiguille de la
diagonale; il est reli¢ au levier 1* du bloe, le second
sur la voie impaire a quelques mélres en avanl du
sémaphore, relié au levier 2¢. Ces deux coulacts onl
le méme but que ceux déja mentionnés mais leur
fonetion est limitée aux cas de retour du Corbéron i
Chexbres ou de continuation jusqu’a Palézienx des
machines haul-le-pied (voir art. 20).

Le fonctionnement des contacts de rail est controle
20il par une sonnerie, soil par un pelit voyant placé
au-dessous des lunelles correspondantes de chaque
appareil de bloc. Ce voyant est normalement rouge ;
il devient blane par le passage d’un lrain sur le con-
tact et esl ramené au rouge par 'opéralion du blo-
cage.
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Art. 13.
Toute ruplure de scellés doit étre portée immédia-
tement a la connaissance de Uinspection des télégra-
phes & Lausanne.

Signaux transmis par la sonnerie.

Ant. 14,

Sonnerie n° 1. — Annonece d'un train.
(e signal consisle en une sonnerie prolongée
( mmm—— ) 0| 6 transmet au moyven de cing tours
conséeutifs de la manivelle.

[l sert & annoncer au poste suivant le départ d’un
train.

Sonnerie n° 2. — Accusé de réception,
attente. Ce signal consisle en un coup bref de son-
nerie (sa) et ge transmel au moyen d’un tour de ma-
nivelle.

Il sert : 10 & accuser réception de 'annonce d'un
train apres le blocage du poste précédent el 20 & re-
pondre, dans cerlains cas, an signal n® 3.

Sonnerie n° 3. — Attention. Ce signal con-
siste en cing coups brefs de sonnerie (=s ms ea wvox) cf
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se transmet au moyen de cing tours de manivelle sé-
pareés par des intervalles d’environ une seconde.,

[l a pour but d'atliver Paltention du posle qui tar-
derait & se bloquer ou qui aurail négligé d’accuser
réception de annonce d'un train.

Arr. 15.

LLe clapel de la sonnerie doil élre recroché :

) Pour les signaux no 2 el 3, immédiatement apres
leur réeeplion ;

b) Pour le signal ne 1) des que le Leain annonee est
arrive,

v

Position normale des voyants
et des signaux.

Anrr. 16.
En position normale, tous les voyants des appareils
de bloe présentent lear face blanche.

Les signaux d’entrée et de sortie de tous les posies,
a Pexceplion du disque du Corbéron, sont fermeés.



Emploi des appareils.

i. Frains pairs.

Arr. 17.
1. Avant le départ ou le passage d'un train Pagent
du poste de Paléziecux ouvre le sémaphore de sortie.

2. Dés que le train a franchi ce sémaphore (dont
le bras =’est abaissé automatiquement aun passage des
véhicules sur la pédale), le dit agent tourne a Parrél
le levier de maneuvre correspondant, transmet au
Corbéron la sonnerie n® 1 et se bloque au mnyéu du
houton blogqueur 1 de son appareil.

Cette opération a pour effel d’assurer I'enclenche-
ment du sémaphore de Palézieux el de faire appa-
raitre la face rouge des voyanls 1 de I'appareil de Pa-
lézieux et 1* de Pappareil du Corbéron.

3. Dés que son voyant 17 est devenu rouge, le Cor-
héron accuse réception a Palézieux par la sonnerie
ne 2 el, si rien ne s’v oppose, ouvre son sémaphore.

4. Quand le train a dépassc le contaet électrique qui
suit le sémaphore, dont laile s’est abaissée au pas-
sage du train., le Corbéron remel i arrét le lreuil
du sémaphore, avertil Chexbres par la sonnerie nv 1
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et se bloque au moven du levier blogueur correspon-
dant au vovant 1 de son appareil.

Cette opération a pour résultat d’enclencher le sé-
maphore du Corbéron, de libérer le sémaphore de
Palézieux et de faire apparaitre la face blanche des
voyvants 1* du Corbéron et 1 de Palézieux, et la face
rouge des voyvants 1 du Corbéron et de Chexbres. La
couleur des voyants indigue aux postes inléressés que
la section Palézieux-Corbéron est libre et la seclion
Corbéron-Chexhres occupée.

5. Dés que le vovant 1 de son appareil est devenu
rouge, Chexbres accuse réception au Corbéron par la
sonnerie el, si rien ne s’y oppose, ouvre le disque
pour recevoir le train annoncé.

6. Apres Pentrée du train, lorsque celui-ci a franchi
le contlact électrique, Chexbres referme le disque el
se bloque au moyen du levier 1, opératlion quia pour
effet de libérer le sémaphore du Corbéron et de ra-
menet la face blanche des voyants 1 de Chexbres et
Corbéron.

A ce moment, el aussi longlemps qu’aucun brain
n'est expédié, les appareils se lrouvent de nouveau
dang leur position normale.

2. Trains impairs.
Arr. 18,

I. Avant le départ ou le passage d’'un train, 'agent
du poste de Chexbres ouvre le sémaphore de sortie.
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2. Des que le train a franchi le sémaphore (dont le
hras s’est abaissé automatiquement au passage des
véhicules sur la pédale), le dit agent tourne a larrél
la manivelle de manozuvre correspondante, avertit le
Corbéron par la sonnerie n° 1 et se blogque au moyen
du bouton 2 de son appareil.

Cette opération a pour effet d’assurer I'enclenche-
ment du sémaphore de Chexbres el de faire apparai-
tre la face rouge des vovants 2 de Chexbres el 2¢ du
Corbeéron.

3. Dés que son vovant 2¢ est devenu rouge, le Cor-
béron accuse réception 4 Chexbres par la sonnerie
n* 2 et, si rien ne s’y oppose, ouvre son sémaphore.

4. Quand le train a dépassé¢ le contact électrique
qui suit le sémaphore, le Corbéron remet & Parrét le
treuil du sémaphore, avertit Palézieux par la sonnerie
ne 1 et se bloque au moyen du levier bloqueur cor-
respondant au vovant 2 de son appareil.

Celte opération a pour résultal d’enclencher le sc-
maphore du Corbéron, de libérer le sémaphore de
Chexbres, et de faire apparaitre la face blanche des
voyants 2¢ du Corbéron et 2 de Chexbres, et la face
rouge des voyants 2 du Corbéron et de Palézieux. La
couleur des voyvanls indique aux postes intéresscs
que la section Chexbres-Corbéron est libre el la sec-
tion Corbéron-Palézicux oceupée,

5. Des que le voyanl 2 de son appareil est devenu
rouge, Palézieux accuse réception au Corbéron parla
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sonnerie et, si rien ne s’y oppose, ouvre le disque
pour recevoir le train annonce,

6. Apres Pentrée du train, lorsque celui-ci a fran-
chi le contact électrique, Palézieux ferme le disque
el se blogque au moyen du bouton 2, opération qui a
pour effet de libérer le sémaphore du Corbéron el de
ramener la face blanche des voyanls 2 de Dalézieux
et du Corbéron.

A ce moment, et aussi longtemps qu’aucun train
n'est expédié, les appareils se trouvent de nounveau
dans leur posiltion normale.

3. Trains de nuit.

Arr. 19,
Les appareils de bloe du troncon Chexbres-Palé-
zicux ne sonl pas desscrvis pour les trains de nuit
désignés spécialement & chagque changement d’ho-

riire.

Pour le service de nuil on observe les mesures sui-
vanles :

a) Sémaphores. — Apres le départ ou le passage
du dernier train du service de jour, et apres
s'étre bloqué comme d’habitude, chaque
posle doit, a Paide du levier mentionné &
Iart. 11, placer dans la posilion verticale le
bras de son ou de ses sémaphores, puis en
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éteindre les feux. Cette position signifie que
le signal est momentanément annulé.

Le matin, & louverture du service de jour,
les sémaphores sont remis dans leur position
normale (arrét) au moyen du méme levier.
(Voir art. 11).

Le levier d’isolement des sémaphores doit,
apres chacune des opérations prescrites ci-
dessus, étre verrouillé et la clel remise ou
rester enlre les mains de Pagenl chargé de
'expédition des trains.

b) Disques de Chexbres et Palézieux, — Le disque
de protection de chacune de ces deux gares
est ouvert apres le déblocage de la section &
Parrivée du dernier train du service de jour.
Il doil élre refermeé le matin & la reprise du
service,

4. Retour du Corbéron a Chexbres
des machines haut-le-pied ou continuation
jusqu’a Palézieux.

ART. 20.

Les machines de renfort ayvanl poussé en queue
cerlains trains jusqu’an Corbéron doivent, suivant le
cas, rentrer 4 Chexbres par la voie normale ou con-
tinuer jusqu’a Palézieux.

A cet effet les deux voies sont relices au Corbéron



par une diagonale dont les aiguilles sont enclenchées
avec le sémaphore commandant la voie des trains
impairs et avec un disque de protection placeé a 130
métres du poste, coté Palézieux, a gauche de la voie
dans le sens Palézieux-Chexbres. Ce disque, qui §'a-
dresse aux trains pairs, est lui-méme rendu solidaire
de I'appareil de bloc au moyen d'un double verrou
électrique adapté au treuil et actionné d’une part par
le voyant 1* et d’autre part par le contact de rail qui
suit le sémaphore s’adressant aux trains pairs.

Le disque n’est utilisé que pour la manoeuvre sur
la diagonale. Les aiguilles de cette derniere ne peu-
vent étre faites que si le sémaphore et le disque avec
lesquels elles sont enclenchées sont fermés.

Normalement, le disque est ouvert ; il est verrouillé
dans cette position et ne peut se fermer, toutes les
fois et aussi longtemps que le vovant 1* est rouge,
c’est-a-dire que la section de bloc Palézieux-Corbéron
de la voie paire est occupée. Une fois fermé, le dis-
que est de méme verrouillé et ne peut étre remis a
voie libre que si le verrou a été actionné par le pas-
sage d’un train (machine) sur le contact de rail indi-
qué plus haut et si le sémaphore de la voie paire est
dans la position d’arrét.

L’appareil électrique de bloc du Corbéron est dis-
posé de telle fagon que les leviers correspondant anx
voyants 1/1# et 2/2* peuvent, a4 l'aide dune clef spé-
ciale, étre rendus indépendants I'un e Taulre, alin
de permettre de bloquer la section en avant sans dé
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blogquer la section en arriére. La serrure respective
étant ouverte, le levier | peuat étre abaissé seul ; par
contre le levier 1 ne peut s'abaisser sans entrainer
avec lui le levier 1. De méme pour le colé opposé :
le levier 2 peut étre manceuvré seul tandis que le le-
vier 22 ne peut jamais étre abaissé sans le levier 2.

Retowr & Chexbres. Pour le retour & Chexbres d'une
machine de renfort on procéde de la maniére sui-
vante :

1. La machine qui a poussé le train doit faire arrél
an dela de la pointe de laiguille de la diagonale.

9. Quand le train a dépassé le contact qui suit le
sémaphore, le stationnaire ferme ce signal et bloque
son appareil comme & 'ordinaire. Le train et la ma-
chine isolée sont donc couverts par le sémaphore el
un nouveau train peut partir de Chexbres.

3. Apres 8’8tre assuré qu’aucun train ne circule ou
west annoncé sar la section Palézieux-Corbéron de
la voie paire, le stationnaire lerme le disque et dis-
pose les aiguilles de la diagonale pour la manweuvre,

4. Dés que la machine est sur la voie paire, ol elle
attend devant le sémaphore 'ordre de départ, les ai-
guilles sont remises dans leur position normale.

5. Sila voie est libre, le garde-bloc ouvre le séma-
phore et expédie la machine.
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6. Lorsque celle-ci a atteint le contact électrigque
de rail placé au dela du sémaphore, agentl qui, en-
tre temps, a rompu la dépendance des deux. seclions
de bloc de la voie paire remetl a l'arrét le Lreuil du
semaphore, annonce & Chexbres le départ et bloque
électriquement la section Corbéron-Chexbres au
moven du levier 1.

Aussitol aprés cette opération la clef doit étre reti-
rée de la serrure.

7. Le disque est remis & voie libre et, a partir de
ce moment, toul est rentré dans 'état normal.

Continuationjusqu'a Paléziews. On procéde comme
suil :

1. La machine ayant poussé le train doitl faire arrél
devant la guérile du garde-bloc ot elle attend I'ordre
de continuer sa marche.

2. Quand le train a dépassé le contact de rail qui
suit le sémaphore, le slalionnaire, aprés avoir, a
I'aide de la clef spéciale, rompu la communication
électrique entre les deux sections de bloc de la voie
impaire, ferme le sémaphore, annonce le train comme
d’habitude et bloque la section Corbéron-Palézieux au
moyen du levier 2, puis il retire la clef de la serrure.

3. Dés que le train est arrivé a Palézieux, celte
gare débloque la seclion. Le garde-bloc, qui doit sur-
veiller son appareil avec une altention particuliére
alin d’en suivre les mouvements, constate que le



oy A

voyant 2 est devenu régulierement blanc. La voie
étant par conséquent libre, il donne & la machine
l'ordre de départ pour Palézienx par I'émargement
de la feuille de marche que doit avoir le mécanicien.

Le sémaphore du Corbéron ne doit pas étre ou-
vert pour l'expédition par ce poste, des machines
isolées se rendant a Palézieux.

4. Dés que la machine a franchi le contact de rail,
le stationnaire du Corbéron annonce le départ et blo-
que son appareil comme pour un train ordinaire.
Par cette opération la section Corbéron-Palézieux est
bloquée et la section Chexbres-Corbéron débloquée.
Chexhres peut expédier un nouveau train.

Les prescriptions ci-dessus doivent étre rigoureu-
semernt observées.

5. Trains de matériaunx.
Anrt. 21.

Les appareils de bloc sont desservis pour les trains
de matériaux circulant normalement de gare & gare
entre Palézieux et Chexbres dans les deux sens., Ex-
ceptionnellement, si le train de matériaux ne doit
pas se rendre i la station suivante mais s’arréler en
route pour revenir a contre-voie a la slation de dé-
part, le chef de transport de ce train ne doit laisser '
dépasser le poste de bloc du Corbéron qu'apres avoir
fait faire arrét complet au sémaphore, méme lorsque
celui-ci serait a4 voie libre, et apres avoir prévenu le

*
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garde stationnaire qu'il rentrera & contre-voie a la
gare de départ. Le sémaphore du Corbéron reste
alors fermé, le bloc ne devant pas étre utilisé, et il
est délivré un bulletin autorisant le train a franchir
ce signal.

6. Circulation & contre-voie.
ART, 22,

Il n’est rien changé & la manceuvre des appareils
de bloc et des signaux lors de circulation temporaire
sur une seule voie.

Toutefois, les contacts électriques de rail reliés
aux appareils doivent, dans ce cas, étre considérés
comme nuls et il doit v é&tre suppléé en soulevant
avec la main une fois, aprés I'arrivée ou le passage de
chaque train, les petits leviers déclencheurs placés
au-dessous des lunettes se rapportant a la direction
de ce train,

La circulation & contre-voie n’est d'ailleurs autori-
sée que moyennant demande télégraphique de voie
libre, de gare en gare.

7. Protection des trains arréteées
en pleine voie.
ART. 23.
Les prescriptions réglementaires concernant la pro-
tection des trains arrétés en pleine voie ne sont pas
infirmées par la présente instruction,



8. Irrégularités. Dérangements.
ART. 24,

Si le poste qui a expédié un train ne recoit pas
voie libre aussitot aprés le temnps au bout duquel ce
train pouvait et devait, d'apres le livret de marche,
arriver au poste suivant, il doit interpeller celui-ci
par la sonnerie n° 3.

S'il sagit d'un oubli, le poste interpellé répond en
débloquant la section. Si, par contre, la section ne
peut pas encore étre débloquée par suite d'un retard
du train, ce poste répond simplement par la sonne-
rie n° 2 (atlente).

Lorsque, par suite de dérangement de I'appareil ou
pour toute autre cause un lrain est arrété au séma-
phore du Corbéron et que le signal & sonnerie n° 3
répété plusieurs fois est resté sans résultat, ce train
peut, aprés enlente entre le chel de Lrain et le station-
naire, continuer sa marche en se conformant aux
prescriptions de larticle 42, alinéa 5, du réglement
général pour la circulation des trains.

10 minutes aprés arrivée présumée du dit train a
la gare suivante, le poste du Corbéron mettra ses sé-
maphores dans la position verticale et les y maintien-
dra jusqu'a ce qu’il-soil avisé que la cause de l'irré-
gularité a disparu.

Le chef de train doit, & son arrivée en gare, faire
rapport immeédiat.
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Les trains entre Palézieux et Chexbres ne pourront
alors circuler que sur avis de voie libre donné télé-
graphiquement de gare a gare, 4 I'arrivée de chaque
train, jusqu’a complet rétablissement des communi-
cations entre les trois postes.

Lorsque, pour un motif quelconque, le poste du
Corbéron ne répond pas au signal n° 3 et ne déblo-
que pas, malgré plusieurs appels, la gare qui doit ex-
pédier un train demande voie libre par télégraphe a
la gare suivante, puis elle met, s’il v a lieu, son sé-
maphore dans la position verticale et I'y maintient
jusqu’au rétablissement des communications du bloc.

Lorsque, dans les postes de Palézieux et de Chex-
bres, on ne peut pas, aprés Parrivée d’un train et
apreés avoir refermé le signal d’entrée, laire apparai-
tre normalement la face blanche du voyant respectif
de son propre appareil et par suite débloquer la sec-
tion, c’est une preuve que le contact électrique de
rail n’a pas fonctionné. Pour y remédier, il faut rom-
pre les scellés du petil levier déclencheur qui se
trouve sur le devant de la caisse an-dessous du voyant,
puis soulever une fois ce levier avec la main.

Ee poste du Corbéron procéderait de la méme fa-
con, en faisanl usage, suivanl le cas, du levier dé-
clencheur placé au-dessous des lunettes nos 1 et 10
ou 2et 20, §'il lai arrivait qu’apres le passage d’un
train et aprés avoir remis & Parrét le treuil de son
sémaphore il ne puisse pas abaisser le levier blo-
queur correspondant & la direction de ce frain.
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9. Prescriptions et recommandations
diverses.

Anr, 25,

Le treuil de manwuvre des sémaphores s’enclen-
che automatiquement chaque fois qu’il est mis a
Parrét. Une fois fermé, le sémaphore ne peut étre
réouverl que sur U'intervention du posle suivant et a
la condition expresse que le hlucage électrique ait
été réguliérement fait,.

Un poste ne peul du reste bloquer son appareil que
si le posle précédent s’est lui-méme bloqué.

11 est donc indispensable de se bloguer immédiate-
ment aprés que le train a franchi le sémaphore de
sortie, soit le contact de rail qui suit ce signal.

Les leviers et boulons hloquenrs se verrouillent
d’eux-mémes chaque fois qu’ils sont abaissés. 1l faut
éviter de les manwuvrer intempestivement.

Le bras du sémaphore ne doil, dans les cas pres-
crits, ¢lre mis dans la posilion verticale que lorsque
le treuil de manccuvre respectif est lourné a arrél 3
il ne doil élre remis dans la position normale qu'an
moyen du levier d’isolement. Tout mouavement du
trenil pendant que le bras est dans Ia position verti-
cale aurait pour conséquence de disloquer la trans-
mission, de faire tomber le bras a Parrét et de rendre
'ouverture du sémaphore impossible.

La manceuvre des appareils de bloe et des signaux
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est interdite & lout agent qui n’y a pas élé auloriseé
par le chel de gare dont reléve le poste.

10. Entretien des appareils.

ART. 26.

La surveillance et entretien des fils qui relienl les
postes de bloc incombent aux agents du service de la
voie, lesquels doivent observer les instructions en vi-
aueur pour Pentretien des lignes télégraphigues.

L'inspecteur des télégraphes est chargd dlassurer
le fonetionnement régulier des appareils. Toul dé-
rangement, de gquelque nature qu'il soit, doillui ctre
immeédiatement signalé.

ARrt. 27.

Tous les agents qui peavenl élre appelés, par leurs
fonctions, a desservir les appareils du bloe-systeme,
doivenl connaitre a fond la présente instruction, ainsi
que les réglements généraux, dont Jastricte observa-
tion esl rappelée.

Lausanne, le 1° mai 1902.

LA DIRECTION.









